par Noél Bertrand

Laile delta a la fois rigide et facilement démontable a
potentiellement des performances nettement supérieures a
tous les deltas souples actuels tout en conservant 'avantage
essentiel de la pliabilité. C’est ce principe qui a conduit Yvon
Perret @ concevoir puis construire le Sock 1 des 1986.
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La construction amateur est un
monde d'une richesse inouie ou se
rencontrent des compétances eldas
votontds peu ordinai, * S ITTNT
rel du 1* Sock, est pro-
faneur de musique et pilote
passionné de vol libre. Il vole aussi
en planeur et l'aéro-modé
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Un pousss franc
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de tubes
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un Trilam de 110 g/m’, solide et trés
souple qui nous donne enlidre satis-
faction. Il offre un état de surface
parfail el ng se marque pas au plia-
ge. L'intrados, qui est resté en 55 g
actuellernent. sera en Trlam sur lo
prochain modéle. Toul cela a élé
monté et cousu dans la vollene arti-
sanale que nous avons inslallée
dans latelier”.

V.L.: Le poids ?

AJ.: “Le poids va baisser significati-
vement ! En effel, nous allons gagner
quelques kilos uniquement sur le lal-
lage que nous fabriquerons désor-
mais en carbone, pour plusieurs
raisons. D'une part, ce matériau es!
neltement plus léger el solide que le
Zicral mais, d’autre pan, i ne peut pas
se délormer el se casse en cas de

gros choc. ll n'y a que des avantages
@ touf ceci ! En effet, sur le plan sécy-
ritd, les lattes restant en parmanence
dans la volle en accordéon, on peut
diflicilement envisager de vérifier
nt chaque vol qu'elles nomt pas
o&td lordues ou voiédes lors du trans-
port, par exemple. Une lafte en carbo-
ne sera soit 4 sa lorme éxacle, soit
éventuellement cassde ef & changer.
On ne nsquera pas dé décoller avec
un profil “modifié” ! Ensufte, nous al-
lons probablemenl suppnmer le cdble
de lension armiére comme nous lavons
déja fait avec celu du bord dattaque.
Enfin, le train d'afterrissage type éco-
le avec rouleltes of amortisseurs sera
remplacé par un systéme de patins
aussi efficace et bien plus léger”.

V.L.: Comment vole ce Sock 27

A.J. : "Aprés les pelits vois de pente-
école oU NouUs avons pu constater que
laiie décollait comme un defta, volait
parfaitement aprés le réglage comect
du centrage, que les spoilers fonc-
tionnaient, [‘al décidé de me lancer en
grand vol directement du tremplin Nord
de Saini-Hilaire, Le premier vol s'est
déroulé sans histoire malgré un dé-
collage un peu cabré el un aflernssa-
ge avec un léger venl arnere ! Je vole
encore debout dans une seliefte type
parapente et c'est une excellente po-
sition pour le poussé final el pour uné
dventuelle course de quelques pas &
l'atlerrissage. Mais le Sock s'améte
parfailement au poussé comme nm-
porte quel delta de performance.
Quand tout sera bien au point, je
passeral couchd/dos avec un profila
go. Les spoilers sont Irds efficaces;
fel point que nous envisageons de
diminuer leur surface. Pour [instant,
ils dégradent been la portance mais on
na pas le ten las ouvrir asser
pour qu'l agissent vraiment en trak-
née. Le virage s'inite donc trés rapide-
ment en roulis mais manque peut-éire
d'un peu de lace!. Achonnés simultane-
ment, ils cassent complétement la k-
nesse de l'aile el deviennenl de
véritables aérofreins puissants. lis
créent encore un couple cabreur un
peu trop important mais nous alions
réglar tout cela rapidement, nolam-
ment par un NOUVeaU Saumon avec un
débordemnent inférieur. Les contres s'ef-
fectuent par le méme tird/reldché de la
commande opposée. Plutdt qu'un Sys-
téme coulissant, je vais mettre au point
un systéme & poignée tournante, pis
démuitiphd, comme celle des Fledges
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Inventour : Yvon Perrel, rue Abbé Cu-
chet, 4, Le Clos du Chiteau, 38360 Noya-

Alain,
38720 St-Hilalre-du-Touve!
7608 38 64,

Un systéme
d¢tarquage par
sangies ef leviers
assure une forte
tension de
volle sur la
structure

En dessous, b
gauche : le profil
de cetie oo » oté
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Yvon Perrel. Les



