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Vorbemerkung Betriebsgrenzen Flugverhalten
Obwohl der Superfex relativ geringe Der Superfex ist auf eine Bruch- Start:

Anforderungen an den Piloten stellt
so ist es doch erforderlich, dag
selbst ein getibter Pilot sich schrit-
weise mit dem neuen Fluggerit ver-
traut macht.

Am Besten man geht folgendermafen

vor:

1.)Selbstdndiges {jben des Auf-und

Abbaues gemdf Bedienungsanlei-

tung. :

2.)Besuch einer unserer Drachen-

flugschulen. Dort Aufbau des
Superfex unter Aufsicht eines
Crachenfluglehrers. Dort Xontrel-
flug des Drachenfluglehrers. (Ab
Werk sind unsere Gerdte nicht =sin-
geflogen. Das Einfliegen ist Auf-
zzbe des Drachenflughidndlers.Wird
das Gerdt ab Werk ausgeliefert so
erhidlt derienige Vertragsh&dndler
2ine Zinflugvergiitung von uns, bei
dem der Xunde sich einweisen
142Rt.) Anschliefend Erstflug un-
ter Aufsicht des Fluglehrers.
Kontroll und Erstflug sind an ei-
nem ungefihrlichen Grashiigel mit
max. 3o m Hdhenunterschied unter
idealen Witterungsbedingungen
durchzufiihren!

.)Die 2rsten lc Hohenfliige sind an
einem ungefihrlichen Fluggelinde
bei giinstigen Witterungsbedin-
gungen durchzufiihren. Hierbei
soll das Steuer-und Stallverhal-
ten bei einem Mindestabstand von
150 m {iber Grund kennengelernt
werden.

()

last von 650 Kp ausgelegt. mit den
vorgeschriebenen 6 g Belastbarkeit
und: 16 Kp Eigengewicht des Superfex
betrdgt das max. zul. Pilotengewicht
damit 92 Kp.

Mit einer Mindestfl&dchenhelastung
von 4,8 Kp/m® und 16,8 m" Segelfld-
che betrdgt das Mindestpilotenge-
wicht 65 Kp incl. Ausriistung.

Fluggeschwindigkeiten:

zul. Maximalgeschwindigkeit 6o km/h
Normalfluggeschwindigkeit 28-48 «m/h
zeringstes Sinken je nach Pilotenge-
wicht bei 28-32 km/h.max. Gleiten ocei
32-36 km/h.

Strémungsabrif bei 24-28 km/h

Der Superfex ist nicht fir Kunstflug
konstruiert. ¥ach den Vorschriften
des Bundesverkehrsministeriums diir-
fen Hidngegleiter und Gleitflugzeuge
keine Kunstfluglibungen wie Steil-
kurven iiber 45 Querneigung Wing-
overs und Sturzfliige durchfiihren.
Maximale Windgeschwindigkeit bei
glinstigen Gelidnde- und Witterungs-
bedingungen ist 3o km/h.

Fliige in Turbulenzen (z.B.Fdhn-
wetterlage oder Reeseitige Gelinde)
sind zu unterlassen.

Bei Flilgen mit einem HShenunter-
schied von mehr als 1oo m muB ein
Rettungssystem mitgefiihrt werden.
Ferner ist ein geeigneter Kopfschutz
vorgeschrieben.

Der Superfex ist nicht fiir Schlepp-
starts konstruiert.

Eine Motorisierung ist méglich, sie
erfolgt jedoch auf eigene Gefahr,

da bei Motorisierung noch keine aus-
reichende Erfahrung itiber Flugsta=-
bilitdt und Materialermiidung vor-
liegen. Wir weisen darauf hin, daf
der Betrieb von motorisierten Hénge-
gleitern zur Zeit in der Bundes-
republik nicht erlaubt ist.

Der Cuperfex hebt sehr leicht ab, so-

1aB in erster Linie darauf zu achten
ist, durch flaches Ansstellen genii-
gend Startgeschwindigkeit. zu erreichen.
Die Gefahr des Unterschneidens
beim Start besteht beim Superfex
nicht, da bei negativen -Anstellwin-
keln ein sehr starkes pitch up ent-
steht. Zu geringe Abhebgeschwindig-
keit macht sich durch Steuerlosigkeit
bemerkbar.
Kurvenflug
Etwas Fahrt aufnehmen und die Kurve
durch diagonales Driicken einleiten,
anschlieBend wieder auf normale Steu-
erbugelitellung zuriickzehen.

Strimngsabri’

Da der 3trdm ungsatrif (besonders
beim Dacronsegel) meist einseitig ist
kippt der Superfex nach vorne seitl.
ab und beschreibt eine Xurve mit senr
engem Padius. Wird in dieser Situ-
ation weder gedriickt noch gezogen, so
nimmt der Superfex selbststindige
fahrt auf und ist in kurzer Zeit wie-
der mandverfihig.

Landung

durch seine stabilen Langsamflugei-
genschaften verrfihrt der Superfex zu
extrem langsamen Landeanflug. Dieser
birgt die Gefahr des ungewollten
Strémungsabrisses welcher ein Abkip-
pen nach vorne zur Folge hat. Zu 2m-
pfehlen ist ein Landeanflug in rorma-
lem Flugtempo.

Um in der Endphase des Landeanflucs
den Superfex aprupt abzustoppen zu
kdnnen ist es wichtig méglichst hoch
an die Trapezseitenstangen zu grei-
fen,

Beim supine-und sitzendfliegen soll
man sich méglichst hoch aufhéngen,
sodaB die Oberschenkel gerade noch
unter dem Trapez Platz haben.Auch
wdhrend des Fluges hilt man sich
nicht an der Trapez-Basis- sondern
an den Seitenstangen fest. Auf die-
se Weise hat man grdfere Steuermog-
lichkeiten,
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1.) keine Segellatte &
2.) kein Fex=-Swivel
3.)

Superfex I

Merkmale der verschiedenen Super-
fextypen gegeniiber Superfex II/81

Superfex I Superfex II Superfex I1I1/81
;'; ?zineF:esgi;izie ¢ Der Superfex II hat einfach- Der Superfex II hat keine Fex-
3.) EEine Qigvei tip Guerlatte outrigger,Fex-Swivel und 4 Swivel, keine 4. Segellatte,
“') Ein?ac;oucri;;es N Segellatten je Seite. aber dafiir Doppeloutrigger
5.) anderer Segelschnitt wie Typ h 1 muf & cm sein. h 1 muR @ cm sein
II und II/21 5_2, £ 52,48
Der Superfex I hat kein Giitesiegel.
Er kann umgeriistet werden auf Super-
fex II , erhdlt jedoch nur bei Kauf
eines Segels mit neuem Schnitt das
Gitesiegel, Mit umgeriistetem alten
Segelschnitt muB h 1 = 54 cm sein.
Mit neuem Segelschnitt und Einfach-
outrigger mu h 1 = 55 cm sein,
Mit neuem Segel und Doppelcutrig-
ger muB h 1 = 39 cm sein
52,5
Bezeichnungen: Nasenplatte\

Outrigger-Stiitze
Fex Swivel
Superfex‘I

Qué}stanée

Szgellatte &4

Berestigungspunkt fUr Swiveltip bei

¢
2 Kielstange
Superfex II und III

s

Swiveltip Querlatte

./—'—\\\

A

+

Swivel-tip

\\\\\\\\\\\\ Segellatte
32 0 4

Segellatten

\
Trapezstange quer

i
A

n1 = Schrdnkungshdhe aufl die
Kielstangen-Oberseite gemessen

Die Schrdnkungsndhe muf am neuen
Serdt und nach jedem Crash, spidtess-
tens jedoch jedes Jahr einmal nach~
gemessen werden.

Einstellen der Schrinkung

siehe letzte. Seite
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Superfex Montage

Wichtig: Bei der Montage darauf ach-
ten, daB sola nge die Seile noch
nicht gespannt sind Fliigelstange,
Querstange und Trapez nicht zu stark
gegeneinander verwunden werden. An-
sonsten kann die Nasenplatte prechen
oder der Zentralbolzen verbiegen.
Aus diesem Grunde ebenen Aufbauplatz
suchen.

{ Trapez zusammenstecken

Der Kugelsperrbolzen 14Rt sich nur
einfiihren bzw. herausziehen wenn der
{nopf gedrickt wird.

Ausbreiten der Verspannung

Trapez so hinlegen, dap die Muttern
an den Trapezecken nach unten liegen.
Darauf achten, daB die Kauschen am
Schikel nicht verdreht sind und die
Seile nicht iberkreuzt sind.

Verbindungsbolzen hinten
Unterverspannung hinten
Unterverspanng zur Querstange
Unterverspannung vorne

S~ -
nononon

Windrichtung:

Gestinge montieren

Die Druckknépfe miissen nach oben
zeigen. Gleiche Farbmarkierungen zu-
sammenstecken. Griin bedeutet rechts

gelb links, schmal vorne, breit hin- -

ten.

Kielstange auf den am Trapezkopf
befindlichen 7ektralbolzen stecken
und Querstange dariiber montieren.
Anschliefend mit Turmfuf verschrau-
ben. ’

Die hintere Fliigelstangen haben

auf der Ober- und Unterseite Druck-
knopfe. Darauf achten, daf beide
Druckknopfe einrasten.

,
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Segel aufziehen

Segel hinter dem Gestdnge ausrollen.
Fliigelstangen in die Bugdffnung ein-
flihren und Segel bis zur Querstange
vorziehen.

Dann die Kielstange in die Kielta-
sche einféddeln,

Segel an den Fliigelstangen rat'ten,
bis die Fligelstangenenden an der
Gurtbandverstédrkung des Vorliek-
taschenendes anstofen.

Nu n das Gestdnge an der Nasenplatte
hochheben, sodaf die Flligelstangen
nicht mehr auf der Querstange auf-
liegen und das Segel bis zur Nasen-
platte vorgezogen werden kann.

Die Segeldse wird am oberen Verbin-
dungsbolzen der Nasenplatte einge-
hdngt

Turm aufstecken, hinteren Verbin-
dungsstift durch Kieltaschen-Segel-
ose und Kielstangenbohrung fadeln
und mit der hinteren Turmverspan-
nung mittels Klappsplint verbinden.
Vordere Turmverspannung mittels
Klappsplint am oberen Nasenplatten-
verbindungsstift befestigen. Kiel-
tasche und Bugsegellatte mittels
der Haken an der Turmlédngsverspan-
nung einhidngen. Seitliche Turmver-
spannungen durch die entsprechen-
den Bohr ungen an der Fliigelstange
stecken.

Fligelstangen ausbreiten

Dabei die seitliche Unterverspan-

nung zur Querstange mitnehmen. Fligel-
stange mit Querstange und Unterverspan
nung mittels des Verbindungsstiftes
und Klappsplinte verbinden.
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Swiveltip montieren

" Zuerst Rohrende in Segelschlaufe
einfiihren, dann Verbindungsstift von
innen in das Fliigelrohr stecken.
Wichtig dabei ist, daR das Swiveltip-
Ende dabei hochgedriickt wird. Der
Swiveltip muR so montiert werden,

daB er unterhalb der Fligelstange
aufliegt.

Liegt der Swiveltip oberhalb der
Fliigelstange auf (wobei das vordere
Ende in das Segel bohrt) so kann sich
am Fligel keine Schrédnkung ausbilden
was eine labile Fluglage mit grofier
Sturzflugneigung bewirkt!

Outrigger montieren

Wichtig: Bei Doppeloutrigger (Super-
fexII/81 darf rechts und links (in
Flugrichtung gesehen) nicht verwech-
selt werden. Ein Outriggerrohr muf
immer nach vorne, das andere nach
oben zeigen!

Rechts ist griin, links ist gelb mar-
kiert. Verriegelungsstift vorne ein-
fiihren und durch Drehung um 180
verriegeln.

Hintere Lasche auf Swiveltip-Verbin-
dungsstift aufstecken und mit Klapp-
splint verriegeln.

Doppeloutrigger auf StutzfuB stecken

Outrigger-FuB schrdg auf Bohrung
aufsetzen, dann in Bohrungsrichtung
drehen, sodaB er einrastet.

Der Outrigger 14Bt sich wesentlich
leichter montieren, wenn die Segel-
latten noch nicht in das Segel ein-
gespannt sind.

Segellatten einfihren

Das vordere Segellattenende muB
iber der Fliigelstange liegen. Um
dies zu erreichen fihrt man die Se-
gellatten am besten um 180 gedreht
ein und dreht sie zum Schluf in die
richtige Position.

Beim Superfex II wird die 4. Segel-
Tatte von vorne eingefiihrt (Klett-

verschluR). AnschlieRBend steckt man
den am Outrigger héngenden Fex-

Swivel von innen in die neben der
Outriggerbohrung vorhandenen zwei-
ten Bohrung. Der Fex-Swivel unter-

stiitzt somit die Segellatte am Bug.
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Trapez ausklappen

Drachen an der Nasenplatte hochheben
und die unter dem Drachen liegende
vordere Trapezverspannung hervor-
ziehen. Am unteren Verbindungsbolzen
der Nasenplatte eéinhdngen. Wenn hier-
bei Schwierigkeiten auftreten,bit-

te nicht Gewalt anwenden sondern
Ober- und Unterverspannung auf ver-
drehte Seile und Kauschen untersu-
chen, ’

Trimmung

Die Trimmung ist werksmdRig bereits
ungefdhr richtig eingestellt, Die
moglichen Stellungen der Aufhinge-
schlaufe vor und hinter dem Trapez
sind durch die einzelnen Noppen
gekennzeichnet.

Die Feintrimmung erfolgt durch leich-
tes vor oder hinterziehen der Auf-
<hdngeschlaufe mittels der Sicherungs-
reepschnur., Der Karabiner des Gurt-
zeugs wird in die Aufhingung urd in
die Sicherungsreepschnur eingehingt.

Vorflug Check

1) Zur Drachenspitze gehen und
Swiveltipstellung kontrollieren.
Achterlieklatte auf Geradheit
untersuchen,

Die restlichen Gesté@ngerohre
anpeilen,

Haken an Kieltasche kontrollie-
ren Swiveltip und Outrigger-
montage kontrollieren. Seil-
spannung durchchecken,

Trimmvorrichtung kontrollieren.
Gurtzeug und Fallschirm
Einhdngen! Liegeprobe!

Griff an die Fallschirmreifleine

OO COONNOND,

Drachen hochheben bis sich die
Gurtseile straffen und starten.




Abbau auf 2 m Ldnge

Segellatten herausnehmen und ein-
packen, Outrigger herausziehen

und gemdB Zeichnung aufrollen.
Swiveltip demontieren.

Vordere Unterverspannung o6ffnen und
Drachen auf den Boden fallen lassen.
Verbindung Querstange-Fliigelstange
16sen. Klappsplint wieder in den
Verbindungsstift stecken. Fligel
einklappen.

Turmverspannung ldsen und einrollen
Rollendurchmesser 8-10 cm.

Segeldse vorne aushdngen und Buglatte
{iber Querstange schieben.

Fliigelrohrenden moglichst h-.och he-
ben und Segel nach hinten ziehen.

Trapez zusammenlegen und Unterver-
spannung von der Basismitte her ein-
rollen. Rollendurchmesser l1o-12 cm
Bei jedem Schlag miissen sich die
Seilenden einmal um die eigene Achse
drehen.

Gestidnge auseinandernehmen, Turmful
nach dem Losen gleich wieder auf den
Zentralbolzen aufschrauben.

Anschliefend Rohre in den Packsack
einordnen. 2 Rohre zwischen Fligel-
und Kielstange in die Nasenplatte
stecken. Die restlichen Rohre zu-
erst in den Packsack einordnen.
Dann Nasenplatte mit Outriggern
dariiber. SchlieBlich Turm, Trapez,
Swiveltip, Segellatten und das
zusammengefaltete Segel.

Segel immer gemdR Zeichnungen zusam-
menlegen,

Verstauen im 6 m Packsack

Outriggerstiitzen herausziehen, Swi-
veltip bleiben montiert.

Segellatten im Sack verstauen.
Klappsplint an der Nasenplétten—
unterseite 1dsen und Gerdt auf den

Boden legen.

Verbindung Querstange-Flligelstange
16sen., '

Wichtig Danach Unterverspannung
wieder auf dem Verbindungsbolzen
fixieren. Beim Aufbau braucht man
dann nicht nach der Verspannung
suchen!

Fliigel zusammenklappen. Turm heraus-
ziehen und umklappen. Sdmtliche
Seilverspannungen sowie die Swivel-
tip bleiben montiert.

Querstangen-Enden l&sen. Querstangén
Mittelteil bleibt senkrecht zur
Kielstange.

Packsack aufziehen. RV vorne und
hinten so weit schliefen, daf nur
noch eine Offnung in Ldnge des
Querstangen Mittelteils offen bleibt.

Gestdnge mit Packsack um 180° dre-
hen, dabei Trapez festhalten.

 Querstange beidrehen, Trapez zusam-

menklappen, Segellatten und Quer=
stangen Enden verstauen.

Aufbau genau in umgekehrter Reihen-

folge.

Achtung! beim Verstauen im 6 m Pack-
sack rutschen die Swiveltip von der

Unterseite der Fliigelstange auf die

Oberseite. Beim Aufbauen darauf ach-
ten, dap sie wieder richtig montiert
sind! Sonst Absturzgefahr!

‘9
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Segel zusamheniegen

einrollen
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Pflege und Lagerung

Segel nie naR im Packsack lassen.
Immer ausgebreitet trocknen. Mog-
lichst nicht aufhidngen.

Bei der Behandlung des Segels immer
peinlichst darauf achten daB es nie
ortlich Uberdehnt wird. Vor allen
Dingen im Bereich des Achterlieks!

Eine Segelreinigung wenn {iberhaupt,
dann nur vom Segelmacher durchfiih-
ren lassen.

Risse im Segel bis ca. 2cm Linge
beidseitig mit selbstklebendem Se-
gelstoff (bei uns erhiltlich) lber-
kleben. GroRere Ldcher nicht selbst
flicken! Der Segelmacher setzt einen
Flicken ein oder wechselt die Bahn
aus.

Sollte der Drachen mit Salzwasser
‘in Berihrung kommen so ist er an-
schlieRend mit Slifwasser griindlich
abzuspiilen.

Salzwasser zwischen den Rohrver-
stdrkungen kann trotz Eloxierung zu
Korrosion fihren!

Drahtseile Immer sorgfiltig gemif
Anleitung mit 1o - 12 cm Rollen-
durchmesser von innen hér aufrollen
und bei jedem Schlag die Enden aus-
drehen lassen! Linke und rechte
Seile paarweise aufrollen. Nicht um
Trapez oder Turmstange wickeln!

Rohre bei jedem Aufbauen auf Beulen un
tersuchen., Gegebenenfalls auswechseln
Muffen von Zeit zu Zeit mit Silikon-

01 abreiben.,

P

L‘Wartung

Nach jedem Flugtag Seilverspan-
nungen auf gebrochene Litzen insbe-
sondere im Bereich der Klemmen unter-
suchen, ’

Pilotenaufhdngung auf Scheuerstellen
untersuchen., .

Nach jedem crash kontrollieren:
OutriggerstitzfuB,

Zentralbolzen und Verbindungsstifte
Querstange-Fligelstange auf Gerad-
heit untersuchen. Druckknopfbohrungen
der Fligelstangen auf Lechleibung un-
tersuchen (Swiveltipstellung!)
Gegebenenfalls auswechseln!
Schréankungshdhe h 1 nachmessen!

Das Segel soll je nach Behand-
lung nach 300 bis 500 maligem Auf-
und Abbau ausgewechselt werden.

Das Gestédnge soll nach 200 bis 300
maligem Auf- und Abbau werkseitig
Uberholt werden. Die beste Zeit
hierzu ist November bis Februar.

Alle 3 Jahre miissen die Verstdr-
kungen werkseitig auf Korrosion
untersucht werden.

Swiveltip-Stellung ausgleichen. = -

Hierzu bei aufgebautem Drachen

von der Nasenplatte zu den Swi-

vel-tip peilen. Sollte die Stel-

lung verschieden hoch sein zu-

erst schauen ob

1.) Verbindungsstifte Querstange-
Fliigelstange verbogen.

2.) Druckknopfbohrungen verformt
sind.

3.) Die Muttern an den Swiveltip
fest angezogen sind.

Falls 1-3 nicht der Fall ist kann
die Swivel-Tip Stellung durch
Ovalfeilen (max.v.8 auf 9 mm) der
hinteren Druckknopfbohrungen an der
mittleren Flligelstange beim steiler-

stehenden Swiveltip angeglichen wer-

den.

AnschlieBend muR die Schrénkungshohe

h 1 nachgemessen werden!

Hoherstellen durch Wegnahme einer Bei-
lagscheibe zwischen Swiveltipgelenk
und Swiveltip-Rohr,

Beide Swiveltip miissen die gleiche An-
zahl von Beilagscheiben haben sonst
Verwechslungsgefahr!

Mit zu geringer Schrankungshdhe zu
fliegen ist lebensgefdhrlich!

MaBe fir die Schrédnkungshdhe siehe
Seite 2,






