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Présen tation

- au temps, ce qui accroit sa fiabilité.

Réunissant les qualités, déja reconnues, de .
L'1t'80, le modéle 81 s'est mis & la portée

de tous les pilotes désirant accéder a la

‘haute performance.

Toutes vos remarques et suggestions ont pér-

Jmls d'ameliorer la stabillte a haute v1tesse

4,

et le dosage du rappel au neutre en tangage.

Une meilleure voile, des cordes de rappel en
cable inox, complétent une finition. reconnue

comme exceptionnelle sur le marché ;. 2

. liseret de bord de fuite, rapporté:..
. tissu Polyant de haute résistance. ;
; tubes et cables certifiés av1atio; '
« manchon antiderapant sur le trapeze
( caractéristique des * )
. rev8tement anti-corrosion rilsan
sur les piéces métalliques

. voile largement renforcée.

L'jf'a de ce fait ,. une excellente résistance

6

ra L] L
Caractéristiques
MODELE i 15 17 19 21 (
GEOMETRTE p
Angle de nez: 115° 115° 115° . ARL®
Surface : 15,80 17379 19,20 22,5
‘Allongement : 5,10 5,10 5,00 5,20
nEnvergure : 9 00 9, 55 9'90 =108
onsnrat o T ¢ q5 r
Eggzﬁgg paraplule artlcule, coulisse
€81 i sur la quille £
toLgl vepld€ (gl 15y35w0 7 5,65 ,<5,85 6,30
sur option ' @ 3,70 21.3,90 * -, 4,00 4,40

VOILE o8
LATTES

POIDS ‘
Pilote
Ajle ©°

OPTIONS

FABRICATION

BOULONNERIE

CABLES

5% gk

o 7

e

.

oo

- polyant: 170 ou windmaster 18

" souples & flexibilité é&volut

50/70  65/85  +85 120/
2k . 25 26 32

1
« 2 -~

choix des couleurs, pliable,
renforts et accessoires mote:
et tracté . o o 7 g

structure aluminium certifié:
aéronautique norme AIR 9050 ¢

traitée 8.8.Zinguée Bichroma

Hte résistance, inox 18/12



Performances

Le taux de chute correspond, malgré la
maniabilité de 1'aile, & celui des ailes
de la 3éme génération a transversale inté-
grée., Ceci s'explique trés bien par un
travail de conception et de voilerie, don-
nant a L'*r le plus faible rapport d'ef-

filement de sa catégorie.

Les lattes souples évolutives, permettent.

a4 la cambrure du profil, de se rapprocher

trés prés du bord d'attaque donnant un j A PR TR

taux de chute _ 0,95 m/s a 28 km/h. ;

A vitesse plus élevée, le profil a la ‘

possibilité de s'aplatir, abaissant son

maitre couple et sa trainée, autorisant ainsi i S FE , 4

des vitesses maxi de 65 km, exceptionnelles

pour une aile simple, & transversale

apparente. !
_4--m/$ O,SSm/sa 28K‘rn/h_
-2 1 |
" 1
=% T !
-5t |
- ém/s- 65 kn/ ;
o |
—6 L " + + o Zo ol km/ i

Courbe relevée sous une *( médium, chargée
a 78 kg. Noter les bonnes preformances a

vitesse moyenne.




1 Poser 1'aile au sol.
Ouvrir la fermeture a
glissiére,

Retirer les sangles de

pliage,indiquées.

3 Mettre 1'aile sur son trapéze
Ecarter les deux bords d'attaque pour libérer

les coussins de protection. Retirer ‘la housse.

2

Monter le trapéze
et les cables

inférieurs avant

4 Dérouler les demi-voiles en enlevant les deux

, o7 2 bR B i 2 ‘derniéres sangles de pliage.




Positionner le mat

son embase, puis
RN 1e monter 3 1a

verticale,

6 Ouvrir 1'aile par un bord d'attaque en le soulevant

légérement du c8té que 1'on déplace.

Terminer 1'ouverture en

poussant la glissiére de
parapluie, puis verrouil-
~ler en position aveé la

& broche a bille.

horizontalement sur -

11

Etarquer le cable
supérieur, puis

vérifier la posi-

| -tion de la latte’

de nez.

Finir 1le

montage par
les lattes

10

et les tips.



-VERIFIER

Tendeur de hauban supérieur étarqué

Sécurité de broche a bille en place

Latte de nez libre en position

En tournant autour de 1'aile, glisser

la main sur, les bords d'attaque, pour y

déceler d'éventuels chocs

Bon positionnement de la voile qui
doit se gonfler librement V

Ancrage du cable inférieur latéral

Etat des sangles d'ancrage de la voile
Liberté de la bille de la baguette de

calage
Bouchons de lattes

Sangles de dérive
Ancrage des cables
Symétrie de la voile sur la structure,
comme repére, le midt doit se situer au

centre de la lumiére effectuée dans la

voile pour son passage

9,
L&)
ﬁ@’
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Identique aux n® 5
Tdentiques aux n® 4,3 2
Les deux 1/2 transversales

Sécurité de la broche a bille du
parapluie

Etat de la sangle d'accrochage
Cables partant du trapéze, bien

’”
ardonnances

Le tour de 1'aile est accompagné d'un coup

d'oeil cfifique'sur 1'état de la voile

( accrocs éventuels et coutures )

AVANT VOTRE COURSE DE DECOLLAGE

Vérifier 1'ordonnancement de vos sangl:

de harnais

Soulever votre aile le plus haut possit
pour s'assurer d'@tre accroché

( c'est &1émentaire mais pas évident !

TOUTE ANOMALIE NEGLIGEE PEUT AVOIR LES CONSEQUENC

" QUI N*ARRIVENT QU'AUX AUTRES "



e o 1
Prise en main e

Conseils d utilisation

La position d'équilibre de L'*, au repos, -

est étudiée pour céincider avec 1'incidence TRANSPORT

de décollage. Aucun effort n'est donc néces- . Eviter le ballant sur le toit de
saire pour maintenir 1'aile en position de la voiture. Une échelle ou une
départ. ' barre arriére, sont deux procédés

X " < efficaces.
L * » en raison de sa faible charge alaire,

"porte" dés le premier pas. Aucune '‘difficulté

STOCKER
dans 1le décollage.’ PR l . I1 faut, si possible, garder 1'

En vol, un pilote non habitué A une aile sen-

aile & 1'abri des intempéries a
sible peut &tre -enclin 4 imposer & 1l'appareil I s "¢ 1'ombre de préférence.,

une série de patits lacets, vite stapilisés, VERIFICATION

méme par un débutant. Le premier vol vous .
i G E " ! s « Changer tous les piéces douteuses.
permettra déja d'apprécier cette maniabilité., ¢

La facilité d'évolution, évoqﬁée'ﬁéf les FERCHTT ONS . .
utilisateurs, réside dans 1'absence.d'inertie '+ -En bord de mer; ne jamais monter
dans le changement de direction. Les seuls votre appareil dans le sable, ni
efforts & fournir sont donc faibles et brefs, o T le démonter. :

donnant la possibilité de voler -de longues o Tout contact avec 1'eau de mer né-

. . ~ (]
heures sans fatigue excessive. cessite un ringage a4 1l'eau douce.

La faible vitesse de décollage permet, de la : « Un démontage complet de l'aile, par

. . 7 . °
méme maniére, des atterissages de précision. une personne qualifiée, est utile :

- tous les ans, en utilisation
hebdomadaire

- aprés tout contact brutal

-L"~r:est aisé 4 poser. Une 1légére prise de
vitesse avant 1'arrondi final est toujours

conseillée pour un maximum de sécurité.
avec votre planéte !
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Réglages

Votre aile vous est livrée, réglée. Outre

les ridoirs de tension de cables, qui

doivent restés souples, la voile est ancrée

a la dérive et en bout de bord d'attaque,

par des sangles.

La précision de fabricatioﬁ des voiles,
autorise la symétrie des réglages en bout
d'aile. Toute nécessité d'un réglage
dissymétrique implique la dépose des deux
bords d'attaque, pour en vérifier leur
rectitude. L'un deux faussé, expliquerait

la variation de ces réglages.

La modification de centrage, s'effectue en
déplacent la patte inox fixée au-dessus de

la quillee.

Toute modification ou vérification de ré-
glage , doit impérativement &tre vérifiée

par une personne qualifiée.

liage

14
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Retirer tips et lattes en

) ldeux paquets distincts.
AS# [Déverrouiller la glissiére de
$. lparapluie; l'aile se replier:
‘ automatiquement. Laisser 1la

broche & bille sur la flasqu%

inférieure du parapluie.

FAm e Déboiter le mat et 1le

rabattre sur la voile.
( t8te de mat, vers

‘1'avant de 1l'aile.)

Abaisser le nez de

1'appareil.

Détendre le. - hauban
supérieur longitudinal.
Retirer la broche a bille
de nez puis la remettre en

place pour ne pas la perdre.'

Basculer l'aile, trapéze

plié vers 1'arriére.
1 S % >sitionner les lattes sur

.1 voile repliée. Rouler la

raction vers l'arriére .

isser toujours dépasser

=5 . 1elques lattes pour éviter
's . plis sur le bord ge fuit

1S

Replier complétement 1la

structure en soulevant 1la
voile au niveau des cables
de rappel, pour éviter 1le

frottement au sol des

bords d'attaques.

>ile en exercant une légére |
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Posisionner le coussin de

voiles séparément,

Placer une attache sur : protection des transversales. |

1'avant pour plaquer 1c8 L'étrier de trapéze se situe

cables supérieurs et 1s au dessus des demies-

latte de nez sur la. transversales,

structure,.

. Positionner le coussin -
.arriére entre le trap3ize

‘et le reste de 1'aile.

Positionner la housse et:retoﬁnper-l'ensem51e<

1 sur le dos. . —

. R s mart Placer une attache au nivear
S e de ? p = -,
’ Plier:le{tggpgze.Abqrr des poignées de la housse
te lu i ¢ 4 /o . ]
| °°ntr61?ﬁxe?? o nauv, “~k |pour maintenir le mldt et le’
Vérifier le bon ordonnement oy : WO gl 0 o
= TR : 8 A cables inferleurs.

des cables inférieurs en

relevant le trapéze, avant

de le plier.
: erniére attache en bout de

E

rre de contrdle pour
gidifier 1'ensemble.

rmer complétement la

usses,

i
|

A

3
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Vérification - Réparation

date

Opération
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