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Hallo neuer Impuls— Besitzer,

Sie haben mit IThrem Impuls Carat, kurz | C, ein qualitativ hochwertiges
Fluggerét gekauft, an dem Sie lange Freude haben werden und viele schone
Fllige geniefzen kdnnen.

Der Impuls IC ist sowohl fur den Einstieg in die Hochleistungsklasse wie auch
fUr den genufdvollen Streckenflug geagnet. Der | C ordnet sich in die mittlere
Hochle sterklasse ein und empfiehlt sich fur Streckenflieger, die sich nicht mit
einer VG belasten wollen, Aber auch as Umsteiger eines Impuls 17 bzw. 14 auf
den I C werden Sie gut zurechtkommen, da die Start- und Landedgenschaften
ahnlich sind. Die hohere Grundgeschwindigkeit ist jedoch zu berticksichtigen.
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Hinweis

Vor Inbetriebnahme des Impuls llten Sie die Betriebsanleitung lesen, um mit
der Handhabung, dem Auf- und Abbau, sowie dem Flugbetrieb und der Wartung
vertraut zu werden.

Der Impulsist fir den normalen Flugzustand ausgel egt. Kunstflugfiguren von
mehr als 30° Anstellwinkel bzw. Schréaglagen mit mehr als 60 Grad sind zu
unterlasen.

Eigenmachtige Anderungen am Flugdrachen fuihren zum Erloschen der
Betriebserlaubnig!!!

Der Flugsport birgt aber auch Risiken. Daher ist jede Pilotin und jeder Pilot
eines Hangegleiters aufgefordert die Risikobereiche kritisch nach moglich
Unfall ursadhen abzusuchen und der Startentscheidung zugrundezulegen. Dabel
sind das Wetter, das Gelande und die Ausriistung zu tberprifen und
gegebenfalls Sicherheitsvorkehrungen zu treffen.

Wir wiinschen Ihnen viel Spald und schéne Fltige mit Threm Impuls!
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Serienmalige Ausstattung des Impuls|C

- Speedbar mit grifffreundli cher Ummantelung

- Radstopper

- zwel Quickpins fur problemlose Montage

- profilierte Trapezseitenrohre

- vernietete Rohrendkappen

- Beschlage, Bolzen, Schrauben und Muttern aus Edelstahl
- hochfeste Rohre in Luftfahrtqualitét

- profilierter Turm

- Turmful3verkleidung

- V erspannungsseile transparent ummantelt

- Seilverpressungen mit transparenten Schrumpfschl&uchen
- Antromkante aus Ultralam 210 ggm mit stabiler PE-Schaumeinlage
- Achterliek mit verstarkten Tuch (Dracon 240 ggm)

- Folienverstérkung an stark strapazierten Segelbereichen

- strapazierfahiger Pad<sack mit integrierten Polsterungen

- Servicepackchen

- harmonische Farbabstimmung des Zubehors

- Superfinish



Aufbau des ImpulsIC

1. Das Gerdat mit der Nase in den Wind und dem Rell3verschluf rach oben
auf dem Boden legen, Padksack 6ffnen, Segellatten und Speedbar
herausnehmen

2. Schutzsack von den profilierten Trapezseitenrohren ziehen und diese
spreizen. Darauf achten, dal3 dle Selle aul3erhalb des Trapezes liegen und
die Speedbar mittels Quickpins und Sicherungsscheiben in den
Trapezecken befestigen. Eventuell zuvor Rader aufstecken.

3. Jetzt besteht die M 6gli chkeit das Fluggerét liegend oder stehend weiter
aufzubauen. Letzteres empfehlen wir bei nicht zu starken Wind, da so das
Segel nicht verschmutzt wird.

4. Trapezhochklappen, Gerdt mit Pad<sack umdrehen und dabel die
Unterverspannung vorne festhalten. Steht das Gerét auf dem Trapez, die
Unterverspannung vorne mit der Schlissell ochlasche in den Bolzen der
Nasenplatte einhdngen und mit dem Sicherungsgummi sichern.

5. Padsack und Klettbander entfernen und die Flligel ausbreiten.

6. Profiliertes Turmrohr aufrichten, dabel auf Pitchsell e achten!
Jetzt Unterverspannung aushangen.
Dann Turmseil hinten mit dem Quickstift in de Off nung des Kielrohres
stecken, dal3 der Nippel zur rechten Seite zeigt. Nun den Nippel
herunterdriicken, sodal3 der Quickstift leicht einschnappt.
Unterverspannung vorne wieder e nhangen.

7. Beide Swivel durch die Offnung am Untersegel einstecken und bis zum
spurbaren Einschnappen der beiden Kugeln drehen.

8. Alle gebogenen Segell atten, auch die gelb markierten Zwischenlatten, von
aul3en beginnend in die Lattentaschen einschieben und mit den
Spannleinen doppelt sichern.

Alle geraden Latten werden erst im gespannten Zustand des Segels
eingeschoben.



9. Querrohr per Spannseil (Reepschnur) spannen, indem das Spannsell am
Turmfufl3 vorbei nach hinten gezogen wird, bis die Schliissellochlaschein
den Bolzenkopf im Turmful3 einrastet. Querrohrspannseil dann
aufwickeln undin die daftir vorgesehene Tasche an der Innenseite der
Turmful3verkleidung stecken.

10.Aulere gerade Spannlatten iber dem Swivel in die Offnung zwischen
Unter- und Obersegel stecken, bis se auf dem Nippel am hinteren
Fllgelrohr anschlagt. Spannlatte mit Spannleine sichern.

11.Gerade Segellatten in die Lattentasche des Untersegels gecken und mit
der Gummil eine sichern.

12.Nasenverkleidung mittels KlettverschlufRanbringen
13.Reil3verschllisse im Untersegel nach Kontroll blick schli ef3en.

14.Alu-Spreiz-Rohr der Turmaufhangung ineinanderstecken.
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Aufbaucheck/Vorflugkontrolle

Ein grindlicher Aufbaucheck ist nach jedem Aufbau durchzufUhren. Lassen Sie
sich dabel von nichts ablenken und von niemanden storen. Wie bei anderen
Geraten sind auch beim Impuls einige der zu kontrollierenden Stellen innerhab
des Doppel segels, die jedoch durch die Reil3verschltisse @nzusehen sind. Gehen
Sie bel jedem Chedk systematisch vor und beachten Sie alle Punkte unserer
Checkanleitung

1. Trapezkopf
=  Stoppmuttern sind fest
= Aufhangung in der richtigen Trimmstellung und nicht
angescheuert
=  Kugelsperrbozen gesichert
= Querrohrhebel frei beweglich
» TurmfulR3fest
» Trapezseitenrohre gerade
2. Basis

= aleVerspannungen mit Kauschen sind nicht verdreht
= Quickpin bzw. Schraube mit Fligel mutter gesichert
= R&der korrekt montiert

3. Nase

= vordere Unterverspannung eingehangt und mit Gummil asche
gesichert
Nasenlatte sitzt auf dem Nippel
Stoppmuttern an der Nasenlatte fest
Nasenverkleidung angeklettet
Kielrohr auf der gesamten L &nge nicht beschadigt
hintere Oberverspannung eingehangt und gesichert
Stoppmutter mit Sicherungsring und hintere
Unterverspannung in Ordnung

4, Turm
= alle agehenden Seile verlaufen richtig
= Pitchleinen in der Turmdse nicht Gbereinander
= Ummantelungen der Pitchleinen Uberprifen
= Pitchleinen in den Segel 6sen mit Beil agscheiben und
Sicherungsringen befestigt



5. Segellatten

Symmetrie vor dem Einschieben in die Lattentaschen geprift
Segel lattenspannung an den Schniiren geichméaldig
Swivel richtig gesteckt und eingerastet

6. Finae

FlUgelrohrende beweglich

Verbindung Querrohr — Fligelrohr mit den
Verspannungsseilen durch Klettverschluf3im Doppel segel
Uberprifen

Quer- und Flugelrohre nicht beschadigt

Fllgelsymmetrie feststellen

Gurtzeug mit Verbindung Fall schirm/Gurtzeug und
Fallschirm/Karabiner checken

Die Flugkontrolleist grundsétzlich vor jedem Flug durchzuftihren!!!

Aullerdem sollte der Check insbesondere dann, wenn ander e Personen
unbeaufsichtigten Zugang zum Flugger &t hatten, wiederholt werden.
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Abbau des ImpulsIC

1. Nasenverkleidung entfernen und Alu-Spreizrohr der Turmaufhangung
offnen

2. Segellattenspannleinen |6sen und de Spannlatten sowie die geraden
Segellatten herausnehmen.

3. Querrohr mittels Spannseil entspannen.

4. Die beiden Segellatten Nr. 1 neben dem Kielrohr bleiben im entspannten
Zustand im Segel. Alle anderen Latten, auch die gelb markierten
Zwischenlatten, werden herausgenommen.

5. Nun von hinten an das Kidrohr treten und das Turmsell hinten durch
herabdriicken des Nippels an dem Quickstift [Gsen.

6. Beide Flugel |eicht anheben und in Richtung Kielrohr fiihren. Das Segel
wird nach auf3en geschlagen.

7. Nadhdem das Turmrohr nach vorne geklappt wurde, werden die Fltgel
eng zusammengestellt und das Segel wird grol3ziigig aufgerollt.

8. Mittelsdreer Klettbander wird das Segel in der Mitte, vorne und hinten
fixiert.

9. Uber dem Impuls IC, der immer noch auf dem Trapez steht, wird nun der
Pad<sack vorne und hinten tbergestilpt. Die Unterverspannung vane
wird ausgehéangt und der Reif3verschlufd vorne etwas geschlossen. Dann
wird das Fluggerat umgedreht auf den Boden gelegt (So bleibt das Segel
geschiitzt).

10.Das Trapez zagt jetzt nach oben. Das im Padksack integrierte
Schutzpolster wird nun unter die Trapezgel enkstiicke bzw. die
Trapezrohre gelegt. Jetzt erst Trapeznach unten legen.

11.Beide Quickpins an den Trapezecken dffnen und die Speeadbar entfernen,
die dann nach hinten in den Packsack gelegt wird.

12 Profilierte Trapezsaitenrohre mit den Trapezecken in den gepolsterten
Schutzsack stecken.
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13 Mittleres Klettband 6ff nen und den Schutzsack mit den Trapezecken
zwischen beiden Fliigeln ins Segel 1egen. Klettverband wieder schlief3en.

14.Segel latten mit dem Bug nach varnein der Mitte des Gerétes verstauen
und Reif3verschlul3 schlief3en.

Kurzpack

Der Kurzpad ist zwar leicht und schnell moglich, jedoch ist es besonders fir
das Segel eines Drachens sshonender wenn mdgli chst selten der Kurzpadk
angewandt wird.

Hierzu werden de hinteren Fligelrohre, die an Segelende mit einem durch das
Fllgelrohr gestecktem Stift fixiert und mit Klettbandern abgededkt sind,
herausgezogen. Um den Impuls |C wieder lang zu machen, werden einfach de
hinteren FlUgelrohre wieder ineinandergesteckt, die nach kurzem Drehenin
einen Arretierschlitz gleiten.
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Start

Der Impuls |C hebt beim Start unter der nétigen Geschwindigkeitsaufnahme
schnell und spurtreu ab. Die bereits am Boden straff e Unterverspannung des IC
ermogli cht eine optimale Kontrolle der Fladhe. Die V-min. liegt bei 27 km/h.

Flugverhalten

Die Flache des Impuls IC liegt stabil in der Luft. Das nicht allzu sensible
Handling wird als angenehm empfunden und von Umsteigern von
Anfangerdrachen geschétzt. Beim Richtungs- und Geschwindigkeitswedsel
reagiert der IC mit geringer stets gleichbleibender Verzégerung. Fir einen
Richtungswechsel ist es nicht notig extra an Geschwindigkeit aufzunehmen.
Auch bal hoherer Geschwindigkeit bleibt die Spurtreue sehr gut. Dabei steigt der
Steuerdruck etwa linear mit der Geschwindigkeit an. Die V-max. liegt bei ca

90 km/h. Begibt man sich in den unteren Geschwindigkeitsbereich, erfolgt ein
deutlicher Stromungsabrifd und der Impuls IC verlangt wieder mehr Fahrt. Die
Trimmgeschwindigkeit liegt bei ca 41 km/h.

L andung

Auch bel der Landung gilt: die Fladhe liegt satt in der Luft und |&3t sich durch
Turbulenzen nicht so schnell beruhigen. Korrekturen werden mit geringer
Verzogerung umgesetzt. Bis zum Stromungsabril3 bleibt die Spurtreue ehalten.

Schilepp

Der Impuls IC eignet sich auch gut fiir den Schleppbetrieb (Winden und UL -
Schlepp). Wir empfehlen hierbel das Anbringen von Rédern.

Trimmung

Durch die Turmful¥ositionist die Trimmung zu bestimmen.
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Transport und Lagerung

Vorteilhaft fir den Autotransport auf dem Dadh ist die Befestigung des
Impuls IC auf einem speziellen Tragersystem fur Flugdrachen, wie z Bsp.
TOLI-Tragersystem. Die PE-Schaumeinlage in der Anstréomkante des Impuls
dient al's zusétzlicher Transportschutz.

Vor der Lagerung des Gerates ist sicherzustellen, daf3 das Segel trocken ist. Bel
feuchtem Einlagern ist [Gften notwendig, um Stockflecken auf dem Segel zu
vermeiden.

Wartung und Pflege

In regelméaidigen Abstanden sind am Flugdradhen die Muttern, auch die di am
fertig aufgebautem Gerét nicht sofort sichtbar sind, zu kontrollieren. Verbogene
oder eingedellte Rohre, geknickte oder angerissene Seile sind sofort
auszutauschen. Nach 2 Jahren sollte die Unterverspannung ausgetauscht werden.
Die Segellatten sind auf Symmetrie hin zu prifen. Das Segel moglichst nicht
waschen, wenn, dann nur mit kaltem Wasser.

Reparaturen

Damit die Sicherheit beim Fliegen gewahrleistet bleibt, empfehlen wir
Reparaturen nur vom Hersteller durchftihren zu lassen. Esist verboten
Anderungen am Gerét vorzunehmen, da dies die Flugsicherheit beintrachtigen
und sogar zum Erléschen der Betriebserlaubnis fiihren kann.

5 —Jahresuntersuchung

Nad 5 Jahren erlischt das Gltesiegel, Der Impuls IC mufd dann van Hersteller
Uberpriuft werden. Das Gitesiegel erneuert sich dann fir 2 Jahre.
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Stuckliste Impuls1C

PRPRPNNRPNRPRRPRPRPREPNRNNRRPRRRERR

FlUgelrohr vorne links
Fligelrohr vorne redits
Flagelrohr hinten links
Fligelrohr hinten redts
Querrohr links
Querrohr rects
Kielrohr

Gelenkplatten Querrohr/Fltgelrohr links
Gelenkplatten Querrohr/Ftgelrohr rechts

Querrohrgelenk

Nasenplattenteile (oben/unten)
Swiveltip links
Swiveltip redts

Steuerbiligel seitenrohr profiliert links
Steuerbiigel seitenrohr profiliert rechts
Speedbar

Trapezecken

Trapezkopf

Trapezkopfteil e rechts/links
Steuerbiigel aufnahme redhts/li nks
Turmrohr profiliert

Turmkopf

Turmfuld
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Verspannungen Impuls|C

1 Unterverspannung seitlich links
1 Unterverspannung seitlich redts
1 Unterverspannung vorn links
1 Unterverspannung vorn redts
1 Unterverspannung hinten links
1 Unterverspannung hinten redts
1 Oberverspannung saitlich links
1 Oberverspannung seitlich rects
1 Oberverspannung vorn

1 Oberverspannung hinten

1 Pilotenaufhangung (Schlauchband)

1 Sicherheitsaufhéngung

8 Segellatten Obersegel  links
8 Segellatten Obersegel  rednts
2 Segellatten Untersegel links
2 Segellatten Untersegel redits
1 Spannlatte links
1 Spannlatte redts
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Verbindungen

Kugel sperrba zen (Steuerbtigel unten)

Schrauben 70x6

Augbolzen 70x6

Schrauben 60x8 (Verbindung Querrohr/Fltgelrohr)
Schrauben 60x6 (Turmful3kefestigung)

Trapezkopfbefestigung 70x6

Trapezeckschrauben 40x6
Steuerbligelaufnahmebefestigung  35x6

Verb. Trapezkopfstlick/Steuerblgel aufnahme 25%6

NNPARPNORFRPWDN
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Technische Daten

Flache
Spannwelte
Nasenwinkel
Doppel segel
Segellatten oben
Segellatten unten
Zwischenlatten
Pad<mal3
Padcmal’ kurz
Gewicht

Gewicht mit Padksack
Steuerhilfe
Kieltasche
Zuladung min/max
Gitesiegel

Einstufung nach DHV-Klassifizierung

15,2 m?

101 m

126°

75%

16

4

2

59m

39m

28 kg

30,5kg
Turmaufhangung
keine

50 kg/100 kg
SHV103/90
DHV anerkannt
2
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