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VORWORT

Als wir im Herbst ‘89 mit der Entwicklung des LASER begannen, war es unser Ziel, ein
auf ganzer Linie leistungsstarkes Wettkampfgerat zu bauen.

Der Fllgel sollte in allen Bereichen leistungsféhig sein, das heiBt in Gleitleistung, auch
im hohen Geschwindigkeitsbereich, in minimalem Sinken im Kreisflug und in seiner
einfachen Flugcharakteristik. Die Flugeigenschaften sollten problemlos und ausgewo-
gen, die Steuerkréfte gering sein. Denn nur ein Gerat, das in unterschiedlichsten
Bedingungen ausgewogen fliegt und spielerisch zu beherrschen ist, garantiert die volle
Leistung des Systems Pilot/Fliigel Uber Stunden.

Gerade im Wettkampf kristallisieren sich diese Eigenschaften heraus und sind fir eine
gute Leistung unbedingt notwendig. Wir sind aber Uberzeugt, dieser Anspruch an einen
Drachen deckt sich mit dem Anspruch eines jeden Piloten, unabhang|g von Leistungs-
oder Streckenambitionen.

In der Entwicklungsphase des Laser wurden zahlreiche Prototypen gebaut und bei
Rekordflligen und nationalen und internationalen Wettbewerben eingesetzt.

Bei einer Expedition in Namibia flog Christof Kratzner in 6 Std 40 Min 305 km Weltrekord
auf geknickter Bahn, Markus Hanfstangl flog ein Weltrekord-FAI-Dreieck von 168 km in
St. Andre, in den franzdsischen Alpen.

Das Gerat wurde ferner bei der Vorweltmeisterschaft in Brasilien eingesetzt. Die
Flugzeiten lagen dort meistens um die 4 Stunden. Die durchschnittlichen Fluggeschwin-
digkeiten variierten dort durch die sehr interessanten Flugbedingungen extrem. Von
Aufwinden mit 5 m/s und Gileitstrecken mit Gber 70 km/h bis geduldigster Nullschieber-
Fliegerei - 13 Tage Wettkampf ohne Ruhetag.

Es schloB sich die deutsche Ligasaison und als AbschluB die Europameisterschatt in
Jugoslawien an. Die sehr guten Ergebnisse in allen Wettbewerben bestatigten unsere
Philosophie.

Uber diesen ganzen Zeitraum hinweg wurde das Gerat zielstrebig weiterentwickelt. Das
in Serie gegangene Ergebnis ist nun in Deinem Besitz.

Wir sind selber von diesem Gerat begeistert und wiinschen Dir interessante Flige und
viel Freude mit Deinem LASER.

Das FIREBIRD-Team




GERATEBESCHREIBUNG

Der LASER ist ein Hochleistungs-Hangegleiter. Er ist unkompliziert zu fliegen und ist
geeignet flr Piloten mit A-Schein (DHV-Klassifizierung 2). Fiir Umsteiger von Einfach-
segelgeréaten wird die sehr gute Gleitleistung und das hohe Geschwindigkeitspotential
eine Umstellung bedeuten.

Das Erscheinungsbild ist gekennzeichnet durch hohe Streckung und geringe Zuspit-
zung. Damit ist die nur 13,95 gm groBe Flache sehr effizient und tragt ohne Probleme
auch schwere Piloten.

Der Drachen ist ausschlieBlich unter Verwendung bester Materialien hergestellt. Die
Segel werden in Deutschland gefertigt.

Zur Serienausstattung gehéren Trilam-Eintrittskante, Fligel-, Quer-, und Kielrohr aus
Menziken-Perunal 215, Turm und Trapez profiliert und pulverbeschichtet aus Anticordal
fur passive Sicherheit, aerodynamische Trapezecken, Speedbar, VG, VG-Traveller
(Gerat kann am Boden liegend mit einem Griff gespannt werden), Ober-/Untersegelver-
bindung im AuBen-Fliigelbereich Neopren, Designpacksack.

TECHNISCHE DATEN LASER

Flache: 13,95 gm

Spannweite Segel: 10,74 m

Streckung: 8,27

Nasenwinkel: 128°

Doppelsegelanteil: 83 %

Anzahl der Latten Obersegel/Untersegel: 25/12

Startgewicht min: 95 kg

Startgewicht max: 140 kg

Gewicht ohne Packsack: 33,4 kg

Packlange lang: 5,52 m -
Packlange kurz: 4,05 m ¢

AUF- UND ABBAUANLEITUNG LASER
- Packsack 6ffnen, Segellatten entnehmen und Steuerbiigelpolster abnehmen.
Nur bei Kurzpack:

- Fligelrohre von hinten ins Segel einschieben.

- Fligelrohre zusammenstecken. Nur bei richtiger Montage rasten die Druckknépfe
richtig ein. Dann das Segel mit dem Bolzen am Fllgelrohrende befestigen. Der
Bolzen wird durch das Gurtband im Segel und dann von unten nach oben durch
das Flugelrohr gesteckt und mit dem Ring gesichert.

- Steuerbtigel aufklappen und in der Trapezecke zusammenstecken, mit Quickpin
sichern (Abb. 1). Innerhalb des Steuerbiigels diirfen sich keine Seile befinden.



Fir Liegendaufbau:

- Gerat umdrehen, Packsack abnehmen und alle Klettbander und Turmschutz entfer-
nen.

- Turm hochklappen und hintere Oberverspannung mit dem Karabiner einhéngen,
dabei darauf achten, daB die Oberverspannung nicht verdreht ist (Abb. 2)

- Kiellatte von vorn einschieben und auf der Schraube auf dem Kielrohr einrasten
(Abb. 3).

- Fieberglasrandbdgen mit dem dickeren Ende in die Buchse am Fliigelrohrende ein-
stecken. Darauf achten, daB der Randbogen bis zum Anschlag eingeschoben wird
(Abb. 4).

- Hinter dem Gerat stehend den Randbogen nach innen (zum Kiel hin) biegen und die
Randbogenschnur um den Metallzapfen legen (Abb. 5).

- Jetzt noch mal den Randbogen mit einer Hand nach innen biegen und gleichzeitig mit
der anderen Hand die Spannschnur ziehen und mit.dem Knoten in die Nut des
Metallzapfens einhangen (Abb. 6).

- Fllgel ausbreiten.

- Segellatten Nr. 1-12 weiB rechts, rot links, durch die Pitchleinenschlaufen in das
Obersegel einschieben und mit den Lattengummis oder Spannschniiren spannen.
Die Gummis einfach einh&ngen, die Schnire flaschenzugartig zweifach einhéngen
(Abb. 7). .

ACHTUNG:Die Segellatten dlirfen nur bei ungespanntem Seaqel eingeschoben bzw.

herausgezogen werden, um eine Beschadigung des Segels und der Latten zu vermei-

den!

- Untersegellatten 01-06 einschieben, die abgeflachte Seite der Spitze zeigt nach
oben. '

- Mit der Hilfsschnur, die aus der Kieltasche kommt, Querrohr spannen und den
Schraubschékel in den Karabiner einhadngen (Abb. 8). Hilfsschnur in Klettasche ver
stauen.

- Das Gerét auf das Trapez stellen und die vordere Unterverspannung einhadngen
(Abb. 9).

- Nasenverkleidung anbringen.

- Vorflugcheck durchfiihren und dabei die ReiBverschllisse schlieBen.

Fiir Stehendaufbau:

Nach Zusammenstecken des Trapezes, Gerét auf den Steuerbiigel stellen. Weitere
Vorgehensweise wie bei Liegendaufbau.



Abbau:

- Beim Abbau des Gerates wird in umgekehrter Reihenfolge vorgegangen.

Kurzpack:

Soll das Gerat kurzgepackt werden, geht man am besten so vor:

- Gerat normal abbauen.

- Vor dem endgiiltigen SchlieBen des Packsackes Segelenden am Fliigelrohr aushén-
gen, Druckknopfe eindriicken, beide Fliigelrohre herausziehen und vorne im Pack
sack unterbringen.

- Segellatten vorne im Packsack unterbringen.

- ReiBverschluB schlieBen und den hinteren Teil des Packsackes seitlich nach vorne
klappen.

- Den umgeklappten Teil mit einem Klettband befestigen.

- Die Anstrémkante muB vor dem Umklappen an der Knickstelle méglichst plan liegen,
um Beschadigungen zu vermeiden.

VORFLUGCHECK

Vor jedem Flug ist ein Vorflugcheck durchzufiihren!
Wir empfehlen nach folgendem Muster vorzugehen:

- Zentrum: Segel 6ffnen, alle Seile und Teile vom Querrohr sichten, Flaschenzug
freigangig? Segel schlieBen, Aufthdngung ok?

- Trapez: Trapezkopf, Bligelrohre, Trapezecken, Quickpins checken.

- Nase: Nasenplatte mit sémtlichen Verbindungsteilen kontrollieren, Blick ins Segel:
Biegelinie der Flligelrohre gleich? Uber Fligel peilen: Schrankung/Pitch-Hbhe.

- Flugel: Unterverspannung, Fliigelrohr, Randbogen ok? Alle Lattengummis einge-
hangt? Keine Pitchleine unter Latte verhangt? (Abb. 10)
Alle Untersegellatten eingeschoben, alle UntersegelreiBverschliisse geschlossen?

- Hinter dem Flligel: Segelbefestigung am Kiel in Ordnung? Segelspannvorrichtung
eingehéngt? - alle Seile ok? Turm, Verlauf von Oberverspannung und Pitchleinen
richtg?

- Andere Seite Fliigel: Lattengummis, Pitchleinen, Randbogen, Fligelrohr, Unterver-
spannung, Untersegel (siehe oben).

Hinweis: Niemals mit Wassertropfen/Schnee/Eis auf Anstromkante starten! In diesem
Fall Anstrdomkante vor dem Start abwischen.
UNMITTELBAR VOR DEM START LIEGEPROBE DURCHFUHREN!
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DER START

Gestartet wird mit lockerer VG. Das Gerat hat so die besten Langsamflugeigenschaften
und das beste Handling.

Da die Unterverspannung in dieser Stellung locker ist, nimmt man sich Zeit, das Gerat
sorgféltig auszutarieren. Beim Beschleunigen wird das Gerat schnell sein Eigengewicht
tragen und die Verspannung straff werden.

Der richtige Anstellwinkel zum Abheben wird vom Anlaufen bis zum Abheben beibehal-
ten. Man lauft langsam an, wie eine Kugel, die bergab losrollt und beschleunigt dann
kontinuierlich und kraftvoll. Dabei wird die Schrittlange erhéht, nicht die Schrittfrequenz
(raumgreifende Schritte).

Grundséatzlich werden Rlickenwindstarts unterlassen!

FLUG

Der LASER erfordert keine besondere Steuertechnik. Steuern geschieht ausschlieBlich
durch Gewichtsverlagerung. Kérpergewicht nach links bedeutet Linkskurve, Kérperge-
wicht nach rechts bedeutet Rechtskurve.

Wie bei allen Geraten kann jedoch durch geringe Fahrtaufnahme vor dem Einleiten der
Kurve und durch leichtes Driicken des Bligels beim Einleiten der Kurve die Rollzeit
weiter verkirzt werden.

Da sich die Flugcharakteristik des LASER mit der VG stark beeinflussen 14Bt, nun ein
paar Worte zu deren Wirkungsweise:

Beim Spannen der VG verringern sich V-Form und Schrénkung, die Segelspannung
nimmt zu.

Beim Entspannen der VG erh6ht sich V-Form und Schrankung, die Segelspannung 148t
nach und der Steuerbligel wandert in Trimmflugstellung ca. 15 cm weiter nach vorn.
Lockere VG bedeutet daher die gutmutigsten Langsamflugeigenschaften, das beste
Handling und die gréBte Eigenstabilitat.

Gespannte VG ergibt die besten Gleitwerte, vor allem im hohen Geschwindigkeitsbe-
reich, die gréBte V-max, sowie den geringsten Bligeldruck im Schneliflug. Die Trimmge-
schwindigkeit sowie der Sinkwert im Langsamflug ist in beiden Stellungen der VG etwa
gleich.

Im Kreisflug zeigt das Gerat mit gespannter VG die Tendenz, in die Kurve zu ziehen,
wobei es entspannt neutral liegt und das beste Handling aufweist. Zum Thermikfliegen
wird daher normalerweise die VG entspannt. Bis 50 % VG-Spannung &ndert sich das
Handling jedoch nur wenig, die Veradnderung der V-Form des Flligels ist aber splrbar.
So kann es, je nach Art der Thermik und Pilotengeschmack, sinnvoll sein, die VG-
Spannung zu variieren.

Beim Uberlandfliegen wird im Geradeausflug wegen der besseren Gleitleistung mit
gespannter VG geflogen. Sinnvollist es beim Thermikkurbeln schon im letzten Kreis, vor
Verlassen des Aufwindes, die VG fur den anschlieBenden Gleitflug wieder zu spannen.

Besondere Flugzusténde: Der Stall im Geradeausflug kiindigt sich mit entspannter VG
7




lange vorher durch zuriickstrebenden Blgel an. Wird der Bugel nicht in Trimmstellung
zurlickgenommen, sondern weiter nach vorn gedriickt, erfolgt ein sanftes Abknicken
nach vorn. Das Gerat nimmt anschlieBend selbststandig wieder Fahrt auf. Mit gespann-
ter VG erfolgt das Abknicken etwas harter.

Beim StrémungsabriB in der Kurve zieht das Gerat ins Kurveninnere. Zuerst Fahrtauf-
nahme und dann Gegensteuern beenden diesen Zustand sofort.

Kunstflug: Kunstflug mit gewichtskraftgesteuerten Hangegleitern ist generell mit hohem
Risiko behaftet und deshalb in Deutschland verboten!

Der LASER ist ein sehr schnelles Gerat und es ist mdglich, die maximal zuldssige
Geschwindigkeit flir Hangegleiter von 80 km/h zu Gberschreiten. Durch abrupte Steuer-
bewegungen kdnnen dann g-Lasten erreicht werden, die Uber der gepriften 6 g
Bruchlast liegen. Bei 80 km/h kann man maximal ungeféhr 6 g erreichen, bei 120 km/h
sind bereits ca. 16 g mdglich!

Das heiBt, man kann, wie bei jedem Flugzeug, im sehr hohen Geschwindigkeitsbereich
durch Steuerfehler das Gerat Uberlasten und zerbrechen.

Durch hohe Belastungen, wie sie im Kunstflug auftreten, wird zudem das Segel stark
beansprucht. Das fiihrt zu nachlassender Flugleistung und vorzeitigem Altern.

Aus all diesen Grinden raten wir vom Kunsfﬂug ab!

LANDUNG

Zur Landung wird die VG in lockerste Stellung gebracht. Der Flligel hat dann die besten
Langsamflugeigenschaften, auch ist der Bodeneffekt am geringsten ausgepragt.
Landeeinteilung und Landung erfolgen von der Position weg mit Normalfahrt, nur bei
turbulenten Bedingungen und/oder starkem Wind wird mitum ca. 10 km/h erhéhter Fahrt
geflogen.

Grundsétzlich erfolgt der Endanflug gegen den Wind. Man 1aBtdas Gerétin ca. 1 m Héhe
Uber Grund ausschweben. Diese H6he wird durch kontinuierliches Driicken am Blgel
beibehalten. Das Gerat baut dadurch Fahrt ab. Wenn der Drachen so langsam
geworden ist, daB er auch durch weiteres Driicken am Blgel nicht mehr die H6he halten
kann, wird der Blgel ganz nach vorn oben gedriickt und bis zum Stand dort gehalten.

TIPS FUR UMSTEIGER

Fir den gelibten Piloten kann der Umstieg vom Einfachsegelgerat erfolgen, normaler-
weise sollte der Weg jedoch Uber ein Intermediatgerat fihren.

Beim LASER besteht nicht die Gefahr des Aufschaukeins oder Gierens. Auch die
Langsamflugeigenschaften und der StrémungsabriB sind gutmtig.

Das hohe Geschwindigkeitspotential in Verbindung mit geringem Biigeldruck wird
jedoch eine Umstellung flr den Piloten bedeuten! Es ist daher ratsam, bei den ersten
Fligen einen Fahrtenmesser mitzuflihren und eventuell auf Spannen der VG zu
verzichten.

Bedingt durch die hohe Gleitleistung, besonders im hohen Geschwindigkeitsbereich,
muB eine exakte Landeeinteilung beherrscht werden. Zuviel H6he im Endanflug kann
nicht einfach weggezogen werden.

8
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UL-SCHLEPP

Durch seine hohe Kursstabilitatin allen Geschwindigkeitsbereichen und dem angenehm
geringen Bugeldruck, ist der LASER problemlos im UL-Schlepp einzusetzen.

Zu beachten ist, daB das Gerat entspannt nur eine niedrigere V-max erreicht und einen
starkeren Blgeldruck aufweist, als gespannt. Wir empfehlen daher, das Gerét ca. zur
Halfte zu spannen. Der Drachen hat jetzt geringen Biigeldruck im Schnellflug bei immer
noch leichtem Handling. Auch bei schnellen Schlepptrikes besteht nicht die Gefahr des
Ubersteigens.

WINDEN-SCHLEPP

Der LASER zeigt an der Winde keinerlei Tendenzen zum Ausbrechen (Lock-Out) oder
andere Probleme. Da beim Windenschlepp eine erhdhte Last auf das Gerét wirkt,
empfiehlt es sich, zum Erreichen der maximalen Schlepphéhe, das Gerat zur Halfte zu
spannen.

TRIMMUNG DES GERATES

Alle Geréate werden werkseitig getrimmt und eingeflogen. In Ausnahmefallen kann dies
auch durch den Handler erfolgen.

Da die Trimmfluggeschwindigkeit von Pilotengewicht und persénlichem Geschmack
abhangt, kann es sein, daB sie vom Piloten noch feineingestellt werden muB.

Wir empfehlen, die Trimmgeschwindigkeit so einzustellen, daB sie fiir den Kreisflug
optimal ist. Das ist dann der Fall, wenn das Gerat im Geradeausflug mit losgelassenem
Steuerbligel etwas Uber Stallgeschwindigkeit fliegt. Das Gerét braucht jetzt im Thermik-
flug nicht gedriickt gehalten zu werden. Im Geradeausflug wird der Bugel leicht nach
hinten gezogen gehalten, was wegen des geringen Biigeldruckes keinen Kraftaufwand
erfordert.

Zum Trimmen der Fluggeschwindigkeit wird der Klett an der Aufhangeschlaufe gelést,
diese verschoben und der Klett wieder geschlossen. Soll das Gerat schneller fliegen,
wird die Schlaufe nach vorn geschoben, soll es langsamer fliegen, wird sie nach hinten
geschoben. Der Trimmbereich erstreckt sich dabei von unmittelbar vor dem Trapezkopf
bis zur Position auf der vorderen Niete. Man kann zwischen oder auf den Nieten, d.h. ein
Teil der Schlaufe hinter/ein Teil vor der Niete, trimmen.

EINSTELLMOGLICHKEITEN

- Randbogenspannung: Durch Versetzen des Knotens auf dem Randbogenseil wird
die Spannung des Randbogens variiert.
Kirzen des Seils bringt mehr Spannung auf die Anstrémkante und weniger auf das
Achterliek. Verlangern des Seils bringt den umgekehrten Effekt.
Ein Gberspannter Randbogen fuhrt zu Handlingsverlust und Achterliekflattern. Ein zu
wenig gespannter Randbogen ergibt zuwenig Spannung auf der Anstrémkante und
Falten.




- Lattengummis: Die Lattengummis und -Schniire sollten stramm sitzen. Zu straff
sitzende Gummis bzw. Schniire fihren zu zahem Handling, nicht aber zu einer Lei-
stungssteigerung.

Die von uns ausgelieferten Geréte sind eingeflogen und eingestellt, sodaB keine Gerate
ausgeliefert werden, die auf eine Seite ziehen.

Sollten derartige Probleme jedoch auftreten, zum Beispiel nach einem harten Crash,
setze Dich mit uns oder Deinem Handler in Verbindung.

L4Bt das Segel im Laufe der Zeit durch starke Belastung oder hohe Anzahl an Flugstun-
den nach, kann es nachgespannt werden.

Dies geschieht durch die Endstutzen der Flugrohre. Sie kénnen durch Versetzen der
Federschnapper im Stutzen und durch Wahl des Rastloches im Flugelrohr um halbe-
Loch-Schritte nach auBen versetzt werden.

Es ist darauf zu achten, die Stutzen wieder richtig herum einzusetzen: hervorstehende
Muttern miissen nach oben zeigen. Fiberglasrandb6gen missen leicht nach oben

zeigen!

Alle weiteren, eigenméchtigen Veranderungen fiihren zum Erloschen des Gltesiegels!

Auf keinen Fall darf die Schrankungshéhe der Fiberglasrandbdgen im Endstutzen des
Fliigelrohres veréndert werden! Ein Herunterdrehen fihrt zu Pitchverlust und nicht zu
einer Leistungssteigerung!

KONTROLLE DER IM TYPENKENNBLATT VERMERKTEN SEGELEINSTELLHO-
HEN UND V-FORM

Diese MaBe kénnen sich nur durch den Einbau von falschen Ersatzteilen bzw. unsach-
geméaBes Instandsetzen verandern.

Das Gerat wird dazu flugbereit aufgebaut. Man benétigt eine diinne Schnur, die stramm
swischen den zu messenden Punkten gespannt wird. Beim Messen der Randbogenein-
stellung wird die Schnur jeweils zwischen den héchsten Punkten gespannt. Jetzt kann
rechtwinklig zur Oberkante Kielrohr die jeweilige Einstellnéhe gemessen werden.

Bei der Kontrolle der V-Form wird die Schnur zwischen den Unterkanten der Fllgelrohr-
enden gespannt. Dabei wird das Gerét einmal auf den Steuerbligel und einmal auf dem
Turm stehend vermessen. Die gemessenen Werte werden mit den Werten im Typen-
kennblatt verglichen.

Bei gréBeren Abweichungen setze Dich bitte mit Deinem Handler oder dem Hersteller
in Verbindung.

WARTUNGS- UND REPARATURVORSCHRIFTEN
Die Vorschriften des DHV beziiglich der 5-Jahres-Nachpriifung sind zu beachten.
Beim Transport auf dem Autodach sollten die Uberstehenden Enden des Drachens

gegen starkes Schwingen gesichert werden. Wir empfehlen auBerdem dringend, die
Auflageflachen zwischen Trager und Gerat zu polstern.
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Ist das Segel naB geworden, darf das Gerat nicht langere Zeit im Packsack gelagert
werden, sondern muB umgehend im ausgebreiteten Zustand getrocknet werden, um
Stockflecken zu vermeiden.

Nach Kontakt der Rohre mit salzhaltiger Luft oder Meerwasser, sollen diese moglichst
mit SiBwasser abgesplilt werden. '

Die komplette Reinigung des Segels erfolgt am besten mit einem Dampfstrahlgerat oder
ausgetucht in der Badewanne.

Man gibt dem warmen Wasser ca 3-4 Becher Feinwaschmittel hinzu und 148t das Segel
3-4 Std. einweichen. Mit einer Nagelblrste kann man danach stark verschmutzte Stellen
zusatzlich reinigen. Dann spiilt man es mit klarem Wasser ab und 148t es in ausgebrei-
tetem Zustand trocknen.

Klebstoffreste von Nummerntuch entfernt man vorsichtig mit einem Aceton-getrinkten
Leinenlappen.

Nach einem harten Crash sind alle Bauteile sorgfaltig zu prufen. Das Gerat muB notfalls
ausgetucht werden. Beschédigte Teile sind durch FIREBIRD-Originalteile zu ersetzen.
Danach sollte zunachst ein Probeflug am Ubungshang durchgefiihrt werden.

Nach 50 Starts sind alle Spannseile einer sorgfaltigen Kontrolle, vor allem im Bereich der
PreBhilsen und Kauschen, zu unterziehen. Beschédigte Seile, deren Kauschen in
Zugrichtung deformiert sind, miissen unverziglich ausgetauscht werden.

Nach 200 Starts soll das Gerat ausgetucht und komplett auf evtl. Beschadigungen hin
untersucht werden.

Um eine lange Lebensdauer des PacksackreiBverschlusses zu erreichen, muB eine
erhShte Reibung im Schieber vermieden werden. Also keine Gewaltanwendung beim
SchlieBen und hin und wieder mit Silikonspray behandeln! Silikonspray ist auch zum
Schmieren des Flaschenzuges gut geeignet.

Die Segellatten sollten von Zeit zu Zeit anhand der mitgelieferten Segellattenschablo-
ne gepraft und ggf. nachgebogen werden.

Nach spatestens 3 Jahren ist die Unterverspannung und die Querrohrspannseile bis zur
Gabel der hinteren Unterverspannung auszutauschen. Ebenfalls auszutauschen sind
die Verbindungsschrauben Flligelrohr/Nasenplatte und Flugelrohr/Querrohr.

BESCHADIGTE TEILE SIND SOFORT AUSZUTAUSCHEN!
Réadermontage:

Rader kdnnen mit einer speziellen Exzenternabe, durch die das Flaschenzugseil gefihrt
wird, innerhalb des Trapezes montiert werden.
Die Exzenternabe ist beim Handler oder direkt bei FIREBIRD erhaltlich.

Das beiliegende Typenkennblatt ist Bestandteil dieses Handbuches.
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Stickliste Laser 14

14.1.91

St = Stiick  PB = pulverbeschichtet

VZ = verzinkt ZN = Zeichnungsnummer

O-FL = Oberflaiche DM = Durchmesser

St Bauteil Artikelnr ZN Abmessung O-FL Material
Baugruppe I: Nasenplatte
1 Nasenplatte 1008.0100 bestehend aus:
komplett
1 Rohrdeckel 1008.0101 1 DM 42mm
2 U-Scheibe entfallt 2
1 Schraube 1001.0102 3 M5X55 A4 Stahl 8,8
DIN6912
1 Distanzhilse 1001.0103 4 DM 7,6X6 V2A-Stahl
4  Ps-Mutter 1001.0107 5 M6 Stahl 8,8
DIN985
6  U-Scheibe 1001.0106 6 DM 6,4 V2A-Stahl
DIN125
2 Nasenplatte 1001.0108 7 3mm elox AlMgSi 1
2  Schraube 1001.0109 8 M6X75 A4 Stahl 8,8
DIN931
8  U-Scheibe 1001.0111 9 DM 17/8 Poly
1 Ps-Mutter 1001.0104 10 M5 vZ Stahl 8,8
4 Sattelstiick 1001.0110 11 DM 24/6 POM
2  Schraube 1006.0105 12 M6X75 vz Stahl 8,8
DIN7991
1 Kabelplattchen 13 V2A-Stahl
Baugruppe Il : Kielrohr
1  Kielrohr vorne 1008.0201 4 (Gesamtdarsteliung 4)
komplett bestehend aus:
1 Rohr 1008.0202 4 DM 44X0,9 elox Perunal-215
X1600
1 Rohr 1008.0203 DM 42X0,9 elox Perunal-215
X500
1 Rohr 1006.0204 DM 42X0,9 elox Perunal-215
X120
2 Aufhangungs- 1008.0204 25 Poly
anschlag
2  Pop-Niete 1008.0205 24 DM 5 Alu
1 Aufhénge- 1008.0210 23 25X550 PES-Gurt59036
schlaufe
4 Pop-Nieten 1008.0205 DM 5X10 Stahl
1 Trapezbebefestigung 1008.0208 20
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St Bauteil Artikelnr ZN  Abmessung O-FL Material
1 Kielrohr hinten 1008.0210 5 bestehend aus: Tr 560
komplett
1 Rohr 1008.0211 5 DM 44X0,9 weiB Perunal-215
x1050 PB
1 Rohr 1008.0212 DM 42X0,9 weiB Perunal-215
X1200 PB
2 Muffe-Rohr 1008.0213 DM 42X0,9 elox Perunal-215
X170
1 Rohrdeckel 1008.0214 DM 42 PVC
1 Turm kompl. 1008.0220 33 Profil weif3 AlMgSI
1195mm PB
bestehend aus :
1 Turmkopf 1008.0221 29 Kunstst.
1 Turmprofil 1008.0222 33 50X26 weil AiMg
Rp22 1195 PB
1 Rohr 1008.0223 34 DM 22X1 AlMgSi
X100
1 Rohr 1008.0229 DM 22X 9
500 )
1 Gewindebuchse 1008.0224 35 DN 20X12 Kunststoff
X50
1 TurmfuBgabel- 1008.0225 36 elox AlMgSI
Bolzen
1 Popniete 1008.0226 41 DM 5X10 Alu
1 Linsen-Flausch- 1008.0227 37 DM 8X20 Messing
kopf-Schraub-
buchse
2  Schraube mit 1008.0228 38 DM 5X10 vZ 10.9
innensechskant
1 Kettennotglied 1006.2310 27 DM 4 V2A
1 Quetrohrband 1008.0229 28 DM
1 Flaschenzug 1008.2500 bestehend aus: s
Y
2 Dreifachblock 1006.2510 14 29X10X6
Barton
1 Kabelpléttchen 1008.2501 1 V2A
CR22
1 Schékel 1008.2502 12
1 Steckbolzen 1008.2503 12 DM 5X10 V2A
m.Sicherung
1 Schrumpf- 1008.2504 11 19/6
1 Neoprenschutz 1008.2505 13
1 Schraube 1008.2506 10 DM 6X60 Stahl8,8
1 Ps-Mutter 1001.0104 10 M6
1 Sattelstlick 1001.0110 9 DM 24/6 POM
3 Kabelplattchen 1008.0236 1/4 V2A
gerade
1 Rollenblock 1008.3005 5 M6X30 V2A
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St Bauteil Artikelnr ZN  Abmessung O-FL Material
1 Schraube 1008.3006 2/3  M6X30 Stahis,8
DIN931
1 Distanzhiilse 1008.3007 2/3 DM12X13 elox Alu AlMgSI
2 Ps-Mutter 1001.0104 2/3 Mé Stahi8.8
1 Schraube 100 40M6X55 Stahl8.8
DIN931
2 U-Scheiben 1008. 2/3  12/6 Kunstst.
1 Umienkblock 1008.3009 6 PVC
1 Popniete 6 DM5X12 Alu-Stahl
1 Ps-Mutter 1001.0104 17 Mé
1 Sattelstlick 1001.0110 18 DM24/6 POM
1 Sattelstlick 1001.0110 19 DM24/12 POM
aufgebohrt
1 Augbolzen 1008.3010 22 DM25X44 AlMgSi
1 Umlenkrolle 1008.3020 21 bestehend aus:
1 Kugellager 1006.0224 21 '
1 Rolle 1006.0225 21 18X13X6 Messing
2 Lagerabdeck- 1008.3021 21 Messing
scheiben
1 Schakel 100 34672 00155
1 Blechschraube 1008.3023 21 DM 5,5X38
1 Pitchkontroll 1008.4000 30
1 Kettennotglied 1008.2310 31 DM4X31 V2A
1 Pitchseilsatz 1008.4001 32
Baugruppe lil: Querrohrverbindung
2 Querrohr 1008.2100 (Gesamtubersicht 3)
komplett bestehend aus:
2 Rohr 1008.2110 3 DM62X0,9 elox Perunal-215
X2900
2 Muffe-Rohr 1006.2120 3 DM®60X0,9 elox Perunal-215
X80
2 Muffe-Rohr 1006.2130 3 DM®60X0,9 elox Perunal-215
X60
2 Muffe-Rohr 1008.2101 3 DM60X0,9 elox Perunal-215
X1500
2 Rohrdeckel 1006.2140 3 DM62 rot/griin Kunstst.
2 Blindniete 1001.0265 3 DM4X6 Alu-Stahl
2 Kugelaufnahme 1006.2145 4 Martalon F-3
1 Querrohrgelenk 1008.2150 bestehend aus:
4 Gelenkplatte 1008.0271 16 3mm AlMgSi
mit Langloch
2  Schraube 1006.2151 1 M6X85 \'74 Stahig.8
DIN931
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St Bauteil Artikelnr ZN  Abmessung O-FL Material

4  Sattelstiick 1001.0254 2 DM24X6 vz POM

4  U-Scheibe 1001.0111 5 Mé6.4 AZ

2  Schraube 1001.0109 6 M6X75 vz Stahl8.8
DIN931

4 Ps-Mutter 1001.0107 7 M6 Stahl8.8

1 Kugel 1008. 8

1 Stopmutter 1001.0104 M5 \'"74 Stahi 8,8

1 Schraube 1006.2152 9 M8X90 vz Stahl8.8
DIN931

2 U-Scheibe 1001.0111 10 17X8 Polyamid

2  Lasche 200015 1001.0283 11 1,5mm VA
gerade

1 Schraube 1008. 14 M5 Stahl8.8

1 Distanzhiilse 1008.2154 12 DM12X59 AlMgSi

1 Stopmutter 1001.0228 13 M8 vz Stahis.8

1 Rolie 1008.0600 17

1 Uberspannsicherung 1008.0600 15 Drahtseil
komplett (Gesamtlbersicht 11) 7X7

2 U-Scheiben 18 17/8 V2A

Baugruppe IV: Steuerbligel

1 Steuerbiigel 1008.2500 (Gesamtiibersicht IV)
komplett bestehend aus:

2 Trapezeck 1008.2501 1 Profil Kunstst.

2  Schraube 1008.2502 2 M6X40 V2A
DIN912

2 BasisanschiuB- 1008.2503 3 DM25X80 elox AlMgSi
stiick

2 Quickpin 36 1001.0312 4 DM®6,3X36 V2A
mit Sicherungs-
seil u. Gegen-
plattchen

1 Camcleat-Auf- 1006.2514 6 DM58X28X25 Macralon
nahme

1 Camcleat 1006.2514 5 VA
HA4487

1 Blechschraube 1008.2513 7 DM5,2X17

1 Speedbar 1001.0309 8 DM28X2X1400 AlMgSi

2  Trapezeck- 1008.2504 10 DM22X160 AlMgSI
innenteil

2  Trapezseiten- 1008.2505 18 Profil PB AlMgSi
teile mit In- . weif3
nenverstarkung

2 Unterigg-Keil 1008.2506 9
vorn/hintern Keil

1 Umlenkroile 1008.2507 11/12 DM elox AlMgSi

1 Haltebolzen 1008.2508 11/12 DM Stahl
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St Bauteil Artikelnr ZN  Abmessung O-FL Material
1 Stopmutter 1008.2509 13 M8 \"74 Stahl8.8
1 Schraube 1008.2510 15 M8X Stahl8.8
2  Blgelrohrzapfen 1008.2511 14 DM elox AlMgSi
Tr550
2 Schrumpfschlauch 1008.2512 16
4 Blechschraube 1008.2513 17 DM 5,2
Baugruppe V: Querrohr/FlugrohranschiuB
1 Elugrohr links 1008.3000 1 rot
vorne bestehend aus:
1 Rohr 1008.3001 1 DM52X0,9 elox Perunal-
X3255 215
1 Muffe 1008.3002 1 DM55X1,4 elox
X500
1 Muffe 1008.3003 1 DM50X0,9 elox Perunal-
X1700 , 215
1 Rohrdeckel 1001.0404 1 DM 50 Kunstst.
rot
1 Blindniete 1008.0265 1 DM4X6 Alu
1 Flugrohr rechts 1008.3010 grin
bestehend aus:
1 Rohr 1008.3001 1 DM52X0,9 elox Perunal-
X3255 215
1 Muife 1008.3002 1 DM55X1,4 elox
X500
1 Muffe 1008.3003 1 DM50X0,9 elox Perunal-
X1700 215
1 Rohrdeckei 1001.0404 1 DM50 Kunstst.
grin
1 Blindniete 1008.0265 1 DM 4X6 Alu
4 Querrohran- 1008.0271 2 3 AlMgSi
schluBplatte
2 Querrohr 1008.2100 3
2  Stopmutter 1001.0228 4 M8 A4 Stahi8.8
DIN985
2 Sattelstlick 1001.0421 9 DM47X8X52 POM
2 U-Scheibe 1001.0224 10 DM 8,2 VA
2 Schraube 11 M8X90 vz Stahl8.8
DIN931
4 Schraube 14 M6X70 vZ Stahl8.8
DIN931
4 Sattelstlick 1001.0254 15 DM 24X6 POM
2 U-Scheiben 1001.0106 16 DM 6.4 V2A
4 Ps-Mutter 1001.0104 17 M6
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St Bauteil Artikelnr ZN  Abmessung O-FL Material Herst.
Baugruppe VI: Trimmbuchse
Flugrohr hinten
1 Elugrohr 1008.3011 2 bestehend aus:
hinten links
1 Rohr 1008.3110 2 DM52X0,9X elox Perunal
1940 215
1 Blattfeder 1001.0505 2 emm Federstahl
1 Flugrohr 1008.3120 2 bestehend aus:
hinten rechts
1 Rohr 1008.3121 2
1 Biattfeder 1001.0505 2 8mm AlMgSi
rot
2 Trimmbuchse 1007.3160 4 bestehend aus:
2 Rohr 1007.3161 4 DM50X0,9 elox Perunal
X320 215
2 Randbogen- 1007.3162 3 DM AlMgSi
aufnahme
2 Blattfeder 1001.0505 5 DM 6 Federstahl
2 Niro-Hllse 1008.3122 13 DM 7,6X55 V2A
2 Schraube mit 1007.3166 14 DM M6X60 vVZ Stahl8,8
Sicherung
DIN7991
2 Halterung 1008.3123 1 PVC
2 Muffe 1008.3124 15 DM 48X1,5 elox Anti-
2 Entfallt 17
2 Schraube 1007.3166 16 DM M6X60 \'74 Stahl8,8
DIN7991
2  GFK-Randbogen 1008.3125 18 DM 19X12 GFK
2 Randbogen- 19 M5 V2A
Schraube (Gesamtiibersicht 19)
2 Ps-Mutter 1001.0104 19 M5 vz Stahl8.8
Unterverspannung vorn-hinten
2  SeilNr.1/2 1008.3200 (Gesamtilbersicht 8)
komplett
2  Seil 7x7 PVC 1008.3201 8 DM 2,5X3670 V2A
2 Nicostop NT8 1001.0621 8 2,5mm Kupfer
4 Augterminal 1008.2420 8 DM 2,5 V2A
Unterverspannung quer
2 Seil Nr.3 1008.3220 (Gesamtiibersicht 9)
komplett
2  Seil 7X19 1008.3221 9 DM 3X2610 V2A
4 Kauschen 1008.0603 9 3 mm Nirosta
170025
8  Nicopress 1008.3255 9 3 mm \'74 Kupfer

2829 M
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St Bautell Artikelnr ZN  Abmessung O-FL Material

2 Lasche 200014 1001.0283 9 35geb.1,5mm VA

2 Neverkink 1001.0294 9 9X14 Kunstst.
321009095

2 Schrumpfschlauch 9X3X70mm Kunstst.

2  IRRAX SCM 1001.0287 9X5,6mm Kunstst.

Oberverspannung lidngs

1 Seil Nr.5 1008.3230 (Gesamttibersicht 6)
komplett

1 Seil 7x7 1008.3231 6 2,5mmX3330 V2A

2 Kausche 170025 1001.0603 6 2,5 Niro

1 Nico-Stop NTZ 1001.0621 6 2,5 \'V4 Kupfer
7117

4 Nico-Press 1006.3255 6 2,5mm Kupfer
28/2G

1 Neverkink 1001.0294 6 9X14 Kunstst.
321009095

1 Lasche 200014 1001.0283 6 35%geb.1,5 VA

1 inox-Karabiner 1006.2411 6 50mm VA
Wichard

1 Schrumpfschlauch 1007.3202 6 9X3X70 Kunstst.

1 IRRAXSCM 1001.0287 6 19X5,6 Kunstst.

Oberverspannung quer

1 SeilNr.6 1008.3240 (Gesamttibersicht 7)
komplett

1 Seil 7X7 1008.3241 7 DM 2,5X6080 V2A

2 Kausche 170025 1007.0603 7 3 V2A

4 Nicopress 1006.3255 7 3mm VZ Kupfer
2829M

1 Nico-Stop 1008.0621 7 2,5mm vz Kupfer
NT8/7117

2 Lasche gebogen 1001.0283 7 1,5/35% V2A

Sicherung Querrohr

1 Seil Nr.7 1008.3250 (Gesamtiibersicht 10)
komplett

1 Seil 7X19 1008.3251 10 DM 3X1020 V2A

2 Augterminal 1008.3252 1 3 mm V2A

Querrohr Uberspannsicherung

1 Seil Nr.9 1008.3260 (Gesamtiibersicht 11)
komplett

1 Seil 7x7 1008.3261 11 DM 2X1060 PVC V2A

2 Kausche 170025 1006.0603 11 2,5 V2A

2 Neverkings 1001.0294 11 9X14 Kunstst.

32009095
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St Bauteil Artikelnr ZN  Abmessung O-FL Material

2 Lasche gerade 1001. 11 DM 1,5 VA
20015

4  Nicopress 1006.3271 11 2mm A4 Kupfer
281CA

Unterverspannung-Umlaufseil

1 Seil Nr.8 1008.3270 (Gesamtiibersicht 12)
komplett
1 Seil 7x19 1008.3271 12 3mmX400 VA
2 Augterminal 1008.3262 12 V2A
2 Kettennotglied 1008.3005 12 DM 4mm V2A
1 Schnapphaken 1006.2411 12 50mm V2A
Wichard

Unterverspannung-Umlaufverlangerung

1 Seil komplett 1008.3260 (Gesamtubersicht 13)
1 Seil 1008.3261 13 DM 3mmX620 V2A
2 Augterminal 1008.3252 13 3mm ' V2A

Segellatten Obersegel Gebogen

Stk. Bezeichnung

1 Nr.0 1460mm Alu12X0,8

2 Nr.1 1890mm Aiu12X0,8

2 Nr.2 1850mm Alu12X0,8

2 Nr.3 1435mm Alu12X0,8 mit 365mm GFK
2 Nr.4 1400mm Alu12X0,8 mit 356mm GFK
2 Nr.5 1345mm Alui12X0,8 mit 355mm GFK
2 Nr.6 1310mm Alu12X0,8 mit 355mm GFK

2 Nr.7 1210mm Alu12X0,8 mit 355mm GFK

2 Nr.8 1085mm Alu12X0,8 mit 355mm GFK
2 Nr.9 1260mm Alu12X0,45

2 Nr.10 1070mm Alu12X0,45

2 Nr.11 895mm Alu12X0,45

2 Nr.12 870mm Alu12X0,45

Segellatten Untersegel gerade
2 Nr.10 1445mm Alu12X0,45
2 Nr.20 1350mm Alu12X0,45
2 Nr.30 1255mm Alu12x0,45
2 Nr.40 1150mm Alu12X0,45
2 Nr.50 1025mm Alu12X0,45

2 Nr.60 870mm Alu12X0,45
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