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Vorbemerkung

Die Gefahr beim Drachenfliegen liegt ganz in der Hand des Piloten. Die Unfallrate
der Drachenflieger ist etwa ebenso hoch wie die der Motorradfahrer. Fast alle Drachen-
flugunfdlle hdtten sich bei entsprechender Vorsicht des Piloten vermeiden lassen.

Vorsicht ist ein Zeichen von Intelligenz nicht von Feigheit!
Yorraussetzung zum sicheren Orachenfliegen sind theoretische und praktische Kenntnisse
die aus Lehrbiichern und beim Besuch einer Drachenflugschule erworben werden missen.

Eines der Risiken beim Drachenfliegen ist der Wechsel des Fluggerdtes. Um dieses
Risiko gering zu halten, sollte man sich schrittweise mit dem neven Fluggerdt vertraut
machen. Hierbei ist folgendermafen vorzugehen:
1.) Selbstindiges (ben des Auf-und Abbaus gemiB Bedienungsanleitung.
Jeden Handgriff immer in derselben Reihenfolge durchfiihren! Am Start herrschen
oft Strefbedingungen! Nur wer mit System arbeitet kann seinen Drachen schnell

und sicher aufbauen.
2.) Aufbaukontrolle, Kontrollflug, Erstflug.

Jeder Finsterwalder Vertragshindler hat sich verpflichtet Drachenkunden sorg-
sam einzuweisen und jedes Gerdt vor Anlieferung probezufliegen! Vergewissern
Sie sich, daBl dies geschehen ist. Bauen Sie Ihr Gerdt unter Aufsicht des Drachen-
fluglehrers selbststindig auf und fiihren Sie ihren Erstflug unter Aufsicht des

Vertragshindlers durch.

Wenn Sie Ihren Drachen ab Werk erworben haben, empfehlen wir lhnen eine Flugschule
die Aufbaukentrolle, Kontrollflug und Erstflug durchfiihrt.

Kontroll- und Erstflug sind an einem ungefihrlichen Grashiigel mit max. 50 m Hidhen-
unterschied unter idealen Witterungsbedingungen durchzufiihren.

3.) Hdhenfliige

Scheuen Sie sich nicht bei Ihren ersten Fligen Rider an die Trapez-Basis zu
montieren!

Fir die ersten Hohenfliige unbedingt optimale Witterungsverhdltnisse abwarten!
Steuerungs- u. Stallverhalten bei einem Mindestabstand von 150 m iiber Grund ken-

nenlernen!
Erfliegen Sie lhre persinliche Flugpolare mit eigenen MeRinstrumenten.

Allgemeine Grundregeln

1.) Nach griBeren Reparaturen, nach Austausch des Segels oder nach lingeren Flug-
pausen immer zuerst an einem Ubungshang gehen! (Flughthe max. 10 m Uber Grund).

2.) Verdndere nichts am Fluggerdt und kontrolliere regelmifiig die Einstelldaten.

3.) Fliege nur anch griindlicher Ausbildung. Die Betriebsanweisung ersetzt nicht die
Flugeinweisung durch eine Flugschule. Oies gilt auch fir erfahrene Piloten.

4.) Fliege nie allein.

5.) Konzentriere Dich vor dem Start und fiilhre Aufbaukontrolle und den Vorflug-Check
durch.

6.) Fliege nur in einem geeignetem Gelinde bei einwandfreien Witterungsbedingungen.

Adresse registrieren Tlassen

Bei der Entwicklung unserer Drachen sind wir so sorgfdltig wie mdglich vorgegangen.
Trotzdem kinnen Riickrufaktionen, Sperren oder Wartungshinweise notwendig werden.
Interessant fiir Sie konnten auch Ihr Gerit betreffende technische Neuerungen und
andere Informationen sein. -

Unser Kostenloser Invormationsservice fiir Drachenkunden hilt Sie auf dem laufendem.
Bitte denken Sie daran uns bei Unzug, Kauf oder Verkauf Ihres Finsterwalder Orachens
zu benachrichtigen. Postkarte oder Anruf geniigt! (0B9/8116528)



Betriebsgrenzen

Maximale Zuladung 120 kp
Minimale Zuladung 65 kp

Zul. Maximalgeschwindigkeit 80 km/h

Hormalfluggeschwindigkeit 32— 50 km/h

Geringstes Sinken je nach Pilotengewicht bei 30-40 km/h.

Max. Gleiten bei 35 - 45 km/h

StrimungsabriB bei 27-32 km/h

Windgeschwindigkeit

Bei mehr als 30 km/h sind Starts auch fir Gelibte mit erhthtem Risiko behaftet und
daher zu unterlassen.

Turbulenzen

Negative Belastung im Flug ist soweit vorhersehbar zu vermeiden! Deshalb keine Flige
bei Fohnwetterlage oder in leeseitigem Gelinde unternshmen!

Kunstflug

Kunstflug mit Hangegleitern ist lebensgefdhrlich und wenig sinnvell. Unter Kunstflug
verstehen wir: Steilkurven iber 60° Querneigung, Hingovers, Loopings, Sturzfliige
mit Uber 35° Neigung, Minnchen und Wellenflug.

Rettungssystem

Bei Fliigen von mehr als 100 m Hohenunterschied ist ein Rettungssystem vorgeschrieben!
Bei allen Fligen besteht Helmpflicht!

Gerdteklassifizierung

ger Topfex 1st ein Hochleistungsgerdt flir den geiibten Allroundpiloten mit B oder
-Schein. i

Hird von einem Anfdngergerdt auf den Topfex umgestiegen so erfordert dies eine beson-

dere Vorbereitung. Das heiBt, erst einmal mit dem alten Gerdt trainieren bis man
sich vollkommen sicher fiihlt.

Motorisierung

Flir die Motorisierung mit den verschiedenen Systemen sind umfangreiche Erprnbungs-
und Zulassungsverfahren notwendig. Bitte erkundigen Sie sich nach dem aktuellen Stand.

Windenschlepp

Der Topfex ist windenschlepptauglich. Rider an der Trapezbasis sind hierbei vor-
geschrieben.
Windenschlepp erfordert eine spezielle Pilotenausbildung



Einfliegen und
Trimmung des Topfex

Die hohe Segelspannung des Topfex macht es erforderlich, daB jedes Gerdt individuell
eingestellt wird. Hierflir sind meistens mehrere Fliige notwendig. Bitte stellen Sie
<ich daher darauf ein, daB Ihr Topfex beim Erstflug nach der einen oder anderen Seite
zight bzw. daB das Einleiten der Kurve nach einer Seite leichter geht als nach der
anderen Seite. Voraussetzung flr ein angenehmes Handling bed Spitzenleistung 1ist
eine perfekte Trimmung. Es empfiehlt sich folgendermafien vorzugehen:

1.) Kontrolle der Segellatten-Form gemdB Lattenplan. Gegebenenfalls nachbiegen. Ver-
stirken der Biegung: Driicken Sie die Segellatte liber eine gekrummte Flache [
Autoreifen). Abschwichen der Biegung: Driicken Sie die Segellatte auf eine ebene
Fldche.

Stirkere Kriimmung bewirkt Verbesserung des Handlings wund Verschlechterung des
Piteh up und der Leistung im hohen Geschwindigkeitsbereich. Schwichere Krimmung

bewirkt das Gegenteil.

2.) Sorgfdltiges Einstellen der Spannschnlire flr die Segellatten. Die Spannschnire
der Segellatten ol bis ol0 missen sich (bei gespannter Querstange) 15 mm liber
das Lattenende ziehen lassen, bei o011 (gerade) 5 mm.
Achtung! Zu starkes Spannen kann das Handling wesentlich verschlechtern!

Stirkeres Spannen der Segellatten mit Fiberglas-Ende bewirkt ein Aufbiegen der
Enden und damit S-Profilform. Diese hat schlechtere Langsamflug- und bessere
Schnellflugleistung bei schlechtem Handling.

Stirkeres Spannen der Segellatten ohne Fiberglas-Ende bewirkt an der betreffenden
Seite mehr Auftrieb und kann somit als Mittel zur Geradeausflug-Trimmung verwendet
werden. Extremes Spannen sollte jedoch aus Handling-Griinden auch hier vermieden
werden.

3.) Zieht der Topfex nach einer Seite z.B. rechts, so schrdnkt man das linke Fligel-
rohr-Endstiick (Buchstabe D in Obersichtszeichnung) mehr auf. D.h. Entfernen des
Bolzens mit Sicherungsring und Drehung um 1 Bohrung gegen die Uhrzeigerrichtung.
Reicht dies nicht aus so vermindert man die Schrankung am rechten Fliigelrohr-
Endstiick um 1 Bohrung (Drehung gegen den Uhrzeigersinn).

4.) Es kann auch vorkommen, dad der Topfex zwar geradeaus fliegt, aber das Einleiten
der Kurve nach einer Seite leichter ist als nach der anderen Seite. Wenn z.B.
der Topfex nach rechts leichter reagiert, dann sollte links die Vorliek-5pannung
(Spannung der Anstrimkante) nachgelassen werden. DO.h. man schiebt das linke Fl1Ll-
gelrohr-Endstiick um eine Bohrung weiter in die Fliigelstange ein.

Falls dies nicht ausreicht zieht man das rechte Fliigelrohr-Endstiick um eine Boh-

rung heraus.

5.) Eine weitere Miglichkeit, um den Topfex zum Geradeausflug zu trimmen, ist, die
Segellatten 05 und O links und rechts unterschiedlich zu biegen. Durch eine
Erhdhung, bzw. eine %%niedrigung der Krlimmung der Segellatte (maximal 2 cm)
wird der Auftrieb auf der betreffenden Seite erhidht oder erniedrigt. -

Supine- oder
Sitzendfliegen

Um. ausreichend Steuermiglichkeiten zu haben, fist eine gute Abstimmung von Trapez-
griBe und -5tellung und Sitzhohe notwendig. Deshalb liefern wir fir Supineflieger
ein kleineres Trapez mit Speedbar und 5Spezialverspannung. Dieses Trapez ist austausch-
bar mit dem Liegendtrapez. Der Fex-Supine-5itz soll so eingestellt werden, dal die
Basis sich in Hiifthihe befindet. Zum Landen muf man sich im Sitz strecken und aufrich-
ten bis die Brust die Aufhdngeseile berlihrt. Dabei die Trapez-Seiten-Stangen etwas
unterhalb der Mitte halten.



Flugverhalten

Start

Gerdt soweit nach vorne kippen bis die Hecklastigkeit verschindet. Beim Anlaufen
auf eine hohe Abhebegeschwindigkeit achten. 5ie bedeutet Sicherheit gegen momentans
Windanderungen. Ein leichter Druck am Steuerbligel bewirkt sofortiges Abheben.

Handling

Ein Gerdt der hiichsten Leistungsklasse wie es der Topfex darstellt erfordert eine
korrekte Flugtechnik. Ist die Flugtechnik nicht korrekt, so wird man auch keine Freude
am Handling haben. D.h. der Topfex wird nur dann reaktionsschnell und priazise auf
Steuerimpulse ansprechen, wenn die Kurve weder mit zu hoher noch zu niedriger Ge-
schwindigkeit eingeleitet wird., Die ideale Geschwindigkeit zum Einleiten der Kurve
betrdgt etwa 37 bis 40 km/h. Der Steuerimpuls erfolgt durch diagonales Dricken des
steuerbligels. Sobald die Kurve eingeleitet ist wird der Radius der Kurve durch mehr
oder weniger starkes DOriicken des Steuerbiligels bestimmt. Oriicken in der Kurve bewirkt
weniger eine Geschwindigkeits-Verringerung als eine Radius-Verengung. Laft man den
Topfex in der Kurve los, so behdlt er den Kurven-Radius bei. Leichtes Gegensteuern
und Fahrtaufnehmen bewirkt ein sofortiges Beenden der Kurve. Bei hohen Geschwindig-
keiten fliegt der Topfex im Gegensatz zu manchen anderen Gerdten sehr richtungsstabil.
Bitte beachten 5ie, da@ ein entspanntes Fliegen nur mit der richtigen Trimmung mog-
lich ist (optimal: 37 km/h). Eine Feineinstellung zwischen den Noppen 1st durch

engeres Knoten der Sicherheitsaufhdngung mdglich. Die Trimmung wird Ubrigens auch
etwas durch den Spannklotz an der vorderen Unterverspannung beeinfluft. Ein Spannen
der Langsverspannung bewirkt eine schnellere Trimmung. Die Ldngsverspannung sollte
jedoch nicht zu stark gespannt werden. Wichtig fiir entspanntes Fliegen ist auch,
daB der Pilot in der richtigen Hohe Uber der Trapez-Basis hidngt d.h. mit etwa 3 bis
5 cm Abstand zum Falllschirm-Container.

StrdmungsabriB

Der StriomungsabriB kiindigt sich beim Topfex durch weicher werden des Steuerdrucks
an. Es besteht keine Tendenz zum plitzlichen Abkippen. Der Strimungsabriffi sollte
bei glinstigen Witterungsbedingungen in einer Hohe von mehr als 150 m iber Grund von
Jjedem Piloten gelibt werden.

Landung

Der Landeanflug sollte nicht zu schnell, am besten in einer Geschwindigkeit von 35
bis 40 km/h erfolgen. Beim Aufrichten aus liegender Flugstellung darauf achten, daf
keine zu groBer Geschwindigkeitsverlust entsteht. Trapez-Seitenstangen hoch genug
d.h. knapp unter der Mitte halten. Zum letzten Abstoppen kurz vor dem Strémungsabrif
Trapez stoBartig nach schrag-oben driicken. Umsteiger von Einfach-5egel-Flichen sollten
beachten, daf der Topfex wegen des Bodeneffekts erheblich mehr Zeit und Strecke zum
ausschweben bedarf. Also nicht zu friih driicken und tief genug anfliegen! Die Fiifle
Eul]:en fum SchluB den Boden streifen. Am Anfang auf jeden Fall grofe Luftrader

enutzen
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Vorbemerkung zur Montage

Grundsdtzlich empfehlen wir den Topfex am Boden Jliegend aufzubauven. Dies hat nicht
nur bei Starkwind Vorteile, es vermindert auch die Gefahr eines Nasenplatten-Bruchs,
der vorkommen kann, wenn wihrend der Aufbauphase die Fligelstangen gegen die Kiel-
stange zu stark verwunden werden. Bei liegendem Orachen lassen sich auferdem die
Ober-Segellatten und Swiveltip leichter einfiihren und die Querstange mittels des
Flaschenzugs an der Nasenplatte leichter spannen. Wird der Topfex auf dem Trapez
stehend aufgebaut kann bei einseitigem Anheben des Fliigelrohrs durch den groRen Hebel-
arm auch sehr leicht der Zentralbolzen verbiegen.

Bitte achten 5ie auf diese Anmerkungen wenn Sie den Topfex einmal bei sehr schmutzigem
Untergrund ausnahmsweise einmal auf dem Trapez stehend auf- oder abbauen.

Topfex Packlangen
Langpack 5,80 m

Kuferste Segellatten O 1 immer bei gespannter Querstange entfernen bzw. montieren!
Obrige Segellatten unJ swiveltip bel entspannter Querstange (am besten bei am Boden
liegenden Drachen) entfernen bzw. einschieben! Zum Ein- und Aushingen des {Juerstangen-
Sicherungsseils Querstange mittels Flaschenzug spannen!

Um den Topfex flach zu legen wird die vordere Unterverspannung ausgehingt und das
Trapez nach hinten geklappt.

Die iibrigen Verspannungen bleiben montiert. Der Turm ist lediglich aufgesteckt. Er
wird durch wegbiegen der Kielstange montiert bzw. demontiert. Bei der Montage korrek-
ten 5itz des Verriegelungsstiftes der vorderen Turmverspannung liberpriifen! Das Trapez
kann in montiertem Zustand nach Herausziehen des Kugelsperrbolzens am Trapezkopf
zu;aTTengefaltet werden. Das 3Segel so einpacken, daB die Anstromkante das Trapez
umhiillt.

Hichtig bei der Montage ist, daf das Gurtband des Segels am unteren Nasenplatten-
Verbindungsstift eingehdngt ist. Unmittelbar vor dem Ausbreiten der Fliigel muB kon-
trolliert werden, daB die Steckstifte am Fligelrohr-Ende ganz eingesteckt sind. Bei
halb eingesteckten Stiften wird durch die entstehende Vorliek-Spannung beim Ausbrei-
ten der Fllgel das Fligelrohr-Endstick zerstdrt und der Steckstift verbogen.

MittelpackmaB 4,10 m

Wie Langpack jedoch zusdtzlich hintere Fligelstangen demontieren. Dies ist problem-
los miglich da lediglich die Segel-Steckstifte am Fliigelende herausgezogen werden
brauchen, Die Druckknopfe kiénnen durch den SegelreifiverschluB leicht erreicht werden.

‘KurzpackmaBB 2,10 m

Nach Demontieren der Verspannung mittels der unverlierbaren Bajonettverschlisse u.
Klappsdinte kann das Segel problemlos abgezogen und gefaltet werden. Die Anstrdmkan-
teneinlage kann dabei im Segel wverbleiben. Das Gestdnge besteht nur aus 5 Teilen
die farbmarkiert und mit Druckknidpfen gesichert sind. Der lange Packsack des Topfex
ist so geschnitten, dal er auch fir das Kurzpackmal geeignet {st. Gestange und Segel
werden dabei hinereinander in den Packsack eingeordnet und dann der Packsack gefaltet
und mit Velcro-3traps zusammengebunden. Trageschlaufen und Polsterung wie beim Kurz-

packsack sind allerdings nicht vorhanden.
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Montage aus dem
Kurzpackmal

Trapez zusammenstecken

Der Kugelsperrbolzen 133t sich nur
einfilhren bzw. herausziehen wenn der
Knopf gedriickt wird.

Ausbreiten der Verspannung

Trapez mit der Vorderseite nach unten
hinlegen und Verspannung ausbreiten,

Yerbindungsbolzen hinten
Unterverspannung hinten
Unterverspannung seitlich
Unterverspannung vorne

£ Ll Y —

Windrichtung-

Gestdinge montieren

Die Druckkndpfe missen nach oben zei-
gen. Gleiche Farbmarkierung zusammen-
stecken. Grin bedeutet rechts, rot
links, schmal vorne, breit hinten.

Kielstange auf den am Trapezkopf be-
findlichen Zentralbolzen stecken.
AnschlieBend mit TurmfuB verschrau-
ben.

AuBere und innere Querstange miissen
etwas gegeneinander verdreht werden,
damit die Druckknopfe einrasten. Beim
Demontieren miissen die Druckkntpfe
wieder entlastet werden damit sie
gedriickt werden kGnnen.

Flaschenzug einhdngen

Haken mit der Spitze nach unten an
der Lasche am Turmfuf einhdngen. Seil
muf wvom Haken iUber die Rolle an der
Querstangenaufhdngung wieder zum Ha=-
ken zuriickgeleitet werden und an=-
schliefend am Clamcleat an der Nasen-
platte gestrafft werden. Das 3Seil
darf nicht verdreht sein.




Segel aufziehen

Segel hinter dem Gestdnge ausbreiten.
Fligelstangen rechts und links neben
der Kieltasche in das Doppelseqgel
einfihren und Kiel in die Kieltasche
einfideln. Segel soweit wie miglich
in Richtung Nasenplatte vorziehen,
dabei Gestdnge an der MNasenplatte
anheben damit sich das Segel nicht
zwischen den Trapezstangen verklemmt.
Damit die Masenplatte, wie die Skizze
zeigt, durch das Untersegel in die
Bugoffnung des Segels eingefiihrt wer-
den kann, muf das Segel soweit vorge-
zogen werden bis die Kieltasche am
Trapezgelenk anstoft. Bitte achten
Sie dabei darauf, daB der Turmful
nicht am Turmausschnitt des Segels
hingen bleibt. Seollte sich das Segel
nicht weit genug vorziehen lassen,
keine Gewalt anwenden sondern Ursache
suchen wo das Segel hakt.

Bevor Sie das Gurtband der Segel-
spitze an der Nasenplatten-Unterseite
mittels des Klappsplints befestigen
sollten Sie die Turm-Ldngsverspannung

durch den Segelausschnitt am Bug fa- |
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deln und den Bajonettverschluf wie {F

die Skizze 2 =zeigt, durch Drehung
um 180° an der Kielstange befestigen
und durch Zug die Verriegelung pri-
fen. AnschlieBend noch die Buglatte
an der Lattentasche unter dem Gurt-
band einflihren.

Turm montieren

Turm auf den Turmful stecken, die
am Segel befestigten Pitch-Leinen
am Haken an der Turmspitze wie die
Skizze zeigt einhangen. Die hintere
Turm-Ldngsverspannung muB unterhalb
der Pitch-Leinen verlaufen!

Sie wird mit dem Verbindungsstift
der hinteren Unterverspannung wie
die Skizze zeigt am Kiel befestigt.
Bitte beachten Sie, daf die hintere
Unterverspannung dabei nicht verdreht
montiert wird.




Segelbefestigung am Fliigelende

Steckstifte wie die Skizze zeigt von
unten her in die entsprechende Boh-
rung des Fliigel-

rohr-Endstiicks einfiihren. Das Segel
mu wvorher unbedingt an der Nasen-
platte eingehdngt sein sonst ist die
Anstrimkante nicht unter Zug und der
Stift kann vor dem Ausbreiten der
Fligel wieder teilweise herausrut-
schen. Der Fliigel darf nur ausgebrei-
tet werden, wenn der Stift ganz ein-
geflihrt ist sonst bewirkt der entste-
hende Zug in der Anstrimkante eine
Zerstiirung des Stifts und des Fliigel-
rohr-Endstiicks.

Swiveltip einstecken

Solange die Segellatten noch nicht
eingeschoben sind kann man das Segel
leicht hochheben, sodaB der Swivel-
tip-Ansatzstutzen gut zuganglich wird
Swiveltip einstecken und drehen bis
der Druckknopf einrastet. Beim Abbau-
en Swiveltip nicht drehen sondern
nur ziehen, da sonst der Ansatzstut-
Zen verdreht und auf die Dauer be-
schddigt werden kann.

Seitliche Verspannung montieren

Turm-Querverspannung durch Schlitze
am Obersegel stecken. Durch den ReiB-
verschluB am Untersegel greifen und
die Verspannung mittels Bajonett-
verschluB an der Querstange verrie-
geln. Wie die Skizze zeigt, mit dem
Gummiband sichern.

Bitte vergewissern Sie sich, daB der
Verriegelungsstift vor der Drehung
vollstdndig eingefiihrt war und gewidh-
nen Sie sich an anschlieBend den
richtigen S5itz des Verriegelungs-
stifts durch Zug zu Uberpriifen! Das
Gummiband dient lediglich zur Siche-
rung der Verbindung in der Aufbau-
phase. Es soll ein Zurickdrehen des
Verriegelungsstifts verhindern solan-
ge die Verspannung noch locker ist.

Die Trapez Seitenverspannung wird
durch den ReiBverschluB eingefiihrt
und unterhalb der Fligelstange an
die Fllgelrohr-Innenseite gefiihrt.
Da man zum Verriegeln der Unterver-
spannung nur mit einer Hand in den
ReifiverschluB greifen kann, haben
wir zum Spannen des Sicherungsgummis
eine MNoppe angebracht. Mit etwas

Obung kann man die Bohrung fiir den
BajonettverschluB schnell ertasten.
BajonettverschluB  iiberpriifen und

sichern, wie bei der Turmguerverspan-
nung beschrieben,




Segellatten einfihren

Die Segellatten sind Tlinks rot und
rechts grin markiert (in Flugrich-
tung gesehen). Am besten immer ent-
sprechend biindeln. Durch Aufstellen
am Boden der Lange nach sortieren
und hinter den entsprechenden Segel-
latten-Taschen ausbreiten. Die Ober-
segel-Latte Nr.2 reicht nur bis zur
Naht Ober-Untersegel. Sie ist gekenn-
zeichnet durch ein Seil am hinteren
Lattenende. Diese Segellatte immer
zuerst einfithren. AnschlieBend die
anderen Obersegellatten bis 0,,, bei
der 1ldngsten beginnend, ei Hﬁhren
und spannen.
01 (duBerste gerade Latte) 1dft sich
nu; spannen nachdem die Querstange
gespannt wurde! Die ubrigen Ober-
segel latten dirfen nur eingeschoben
Hnd herausgezogen werden 5ulfnge diﬁ
uerstange entspannt ist. er sic
nicht, daran hdlt braucht sich nicht
Uber beschddigte Lattentaschen und
verbogene Segellatten wundern.
0 lauft nicht in einer Lattenta-
slﬂe.’Sie wird durch einen Schlitz
zwischen Ober- und Untersegel einge-
fuhrt und stiitzt sich wie die Skizze
zeigt, an einer Noppe auf der hinte-
ren Fliigelstange ab. O 148t sich
leichter spannen wenn d ; Fliigelende
nicht angehoben wird sondern auf dem
Swiveltip aufliegt.
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Spannen der Querstange

Hierzu das Seil an der HNasenplatte
gemaf Skizze krdftig bis zum Anschlag
anziehen, dabei darauf achten, daf
es durch den Clamcleat an der Nasen-
platten-Unterseite lauft.

Nun den Topfex an der MNasenplatte
hochheben und auf das Trapez stellen.
Hierbei darauf achten, daB die dufer-
sten Segellatten nicht in den Boden
gehohrt werden. AnschlieBend wird
die vordere Unterverspannung mittels
Klappsplint an der HNasenplatte be-
festigt.,

Wenn die Querstange stark genug ge-
spannt wurde 143t sich das Querstan-
gen-Sicherungsseil bequem neben den
Flaschenzugseil am TurmfuBl einhaken.
Sollte ein Einhdngen nicht miglich
sein, muf die Querstange gemdd Skizze
nach hinfen gedrickt und der Flaschen-
zug nachgespannt werden. Der Fla-
schenzug kann an der Kielstange ge-
halten werden bis das Sicherungsseil
eingehakt wurde. Der Flaschenzug kann
nun entspannt werden, sodaB das Si-
cherungsseil belastet wird. Am besten
man 1dBt das Seil an der Nasenplatte
heraushingen, es wird spdter von der
Nasenhaube abgedeckt.
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Kieltaschen Yelcro schliefen

Der Kieltaschen-Velcro hat eine wich-
tige Funktion. Wird das SchlieBen
vergessen, so ist der Topfex im Nor-
malflug zwar fliegbar er hat jedoch
kein ausreichendes Aufrichtemoment
nach den Lufttiichtigkeitsforderungen.
Darum beim Vorflug-Check noch einmal
den Kieltaschen-Velcro Uberpriifen!
Er mul um die kKieltasche herumge-
fiihrt, durch die Schnalle gefddelt
und bis zum eingendhten Knick ange-
zogen und fixiert werden.
AnschlieBend ReiBverschluB am Unter-
segel schlieBen, dabei mul die Kiel-
stange - im Gegensatz zu anderen Dra-
chen - mit eingeschlossen werden!

Zuletzt Untersegel-Latten einfihren
und Nasenabdeckung aufsetzen.
Vor dem Start unbedingt den Vorflug-

Vorflug Check

1.} Zur Drachenspitze gehen, an der
Kielstange und den Fliigelstangen
entlangpeilen und symmetrie
(Gleichheit rechts und links)
kontrollieren.

2.) Richtigen Verlauf der Pitch-Lei-
nen und der Kielaufhangung kon-
trollieren.

3.) Verspannung, insbesondere deren
Befestigung an den Rohren kon-
trollieren. Verdrehte Kauscthen?

Verriegelungsstifte ganz ginge-
steckt!

4.) Querstangenfixierung liberprifen

5.) Kielvelcro geschlossen!

6.) Gurtzeug und Fallschirm ok?

7.) Einhdngen!

8.) Liegeprobe

9.) Uffnungsgriff fur den Fallschirm
proben! (daran denken, daB man
einen Schirm hat).

10.)Wetter und Wind ok? -

11.)Drachen hochheben bis sich die
Gurtseile straffen und starten!

Wird man wihrend des Gerdtechecks
unterbrochen, am besten noch einmal
von vorne anfangen!
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Demontage

Der Abbau des Topfex geht prinzipiell
umgekehrt wie der Aufbau.

Als erstes immer die geraden Ober-
segellatten 0,, entfernen weil diese
bei entspannté# Querstange nicht mehr
zu entfernen sind.

Beim Kurzpacken die Verspannungen
sorgfdltig behandeln. Die Turmver-
spannung nicht rollen oder um den
Turm wickeln sondern mittels des

Veleros am TurmfuB befestigen. Die
Trapezverspannung von der Basismitte
her einrollen. Rollendurchmesser im-
mer 10 bis 12 cm! Bei jedem Schlag
missen sich die Seilenden einmal um
die eigene Achse drehen. Schlamperei

beim Verpacken der Verspannung ergibt
lange Aufbauzeiten!

Beim Abziehen des Segels immer die
Fligelstangen-Enden hochheben damit
das Segel zwischen Trapez und Fliigel-
stange frei wird.

Die Rohre verbrauchen im Packsack
weniger Platz wenn die mittleren

Flligelstangen zwischen den vorderen
Fliigelstangen in die Nasenplatte ge-
steckt werden. Die hintere Kielstange
paBt in die mittlere Querstange.

Segel falten

I-— ca. Packsackldnge —'-]
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Pflege und Lagerung

Segel nie nal im Packsack lassen. Immer ausgebreitet trocknen. Mdglichst nicht auf-
hingen. i

Bei der Behandlung des Segels immer peinlichst darauf achten, daB es nie drtlich iiber-
dehnt wird. Vor allen Dingen im Bereich des Achterlieks!

Sollte Ihr Segel im normalen Fluggeschwindigkeitsbereich flattern, so kann dies im
allgemeinen unser Segelmacher beheben. Sie miissen uns nur genau die Stelle bezeichnen,
wo das Segel flattert.

Eine Segelreinigung wenn Uberhaupt, dann nur vom Segelmacher durchfiihren lassen. Wa-
schen vermindert die Diagonalsteifigkeit des Tuchs, das Segel leiert aus.

Risse im Segel bis ca. 2 cm Ldnge beidseitig mit selbstklebendem Segelstoff (bei uns
erhdltlich) Uberkleben. GridBere Locher nicht selbst flicken! Der Segelmacher setzt
einen Flicken ein oder wechselt die Bahn aus.

Rohre

Feuchte Wirme, wie sie auftritt wenn nasse Rohre im Packsack verstaut werden, der dann
im Warmen gelagert wird, kann zu gefihrlicher Korrosion im Inneren der Rohre flihren.,
Daher bei Lagerung immer Packsack offen lassen.

Manche Rohre haben im Bereich der Steckmuffen einen kleinen Absatz, der infolge der
polierten Oberfldche sichtbar ist. Hier handelt es sich nicht um Oberbeanspruchung,
sondern der Absatz wurde von uns durch Nachkalibrieren schwer gingiger Steckverbindun-

gen absichtlich erzeugt.

Beulen an Rohren sind nur gefdhrlich wenn Sie an einer beanspruchten Stelle liegen
und mehr als 1 mm tief sind.

Segellatten

Bei Starkwind Drachen nicht auf dem Trapez abstellen, sondern auf den Boden legen!
Sonst kdnnen die Segellatten verbiegen, im Extremfall die Querstange brechen.

Segellatten bei jedem Aufbau auf Gleichheit rechts und links iliberpriifen und falls kei-
ne Lattenzeichnung zur Hand ist, ungefdhr gleich biegen.

Verstdrken der Biegung: Driicken Sie die Segellatte iliber eine gekriimmte Fliche. Ab-
schwidchen der Biegung: Driicken Sie die Segellatte auf eine ebene Fliche.

Henn eine Latte durch hdufiges Biegen einmal widhrend des Fluges brechen sollte, so
wird die Flugtiichtigkeit dadurch nicht beeintrdchtigt.



Wartung

Vor jedem Flugtag Seflverspannungen auf gebrochene Litzen insbesondere im Bereich der
Klemmen untersuchen.

Schrauben an beweglichen Teilen z.B.: Querstangengelenk auf eytl. Lockern untersuchen.
Evt. mit 2-Komponentenkleber oder Locktite fixieren.

Kontrollieren Sie nach Crashlandungen die 8 mm Schrauben an den Trapezecken.
Pilotenaufhingung auf Scheuerstellen untersuchen.

Segellatten mit Schablene vergleichen.

Grundsitzlich nichts (auBer Segellatten) gerade biegen, sondern durch Originalteile
ersetzen.

Rohre Jdhrlich innen mit sdurefreiem Aluminium-Korrosions-Schutzal (Finsterwalder
Delta Boutique Best.Nr.HO1) aussprihen. Das Kriechdl dringt auch zwischen die Rohrver-
stirkungen ein. Spatestens nach 5 Jahren sollte das Gestdnge im Werk auf Korrosion

im Innern der Rohre untersucht werden.

Reparaturen

Zum AuswWechseln der Trapez-Seitenstangen muB die vordere und hintere Unterverspannung
demontiert werden. Hierzu miissen die Beschldge mit denen die Verspannungen an der
Trapez-Seitenstange befestigt sind mittels zweier Zangen gegeneinander verdreht wer-
den. Vor dem Zusammenschrauben muB die Verspannung wieder vorgedrillt werden (etwa
10 Umdrehungen). Bei mehrmaligem Auswechseln der Seitenstange empfielt es sich die
Schrauben wieder mit Gewindekleber zu sichern.

Wenn Sie eine Aero-5afe Trapezstange auswechseln, konnen Sie die oberen und unteren
Adapterstiicke abschrauben und wiederverwenden. Die Abdeckkappen entfernen Sie indem
Sie die Kappen in der Linge etwas zusammendrlicken, anziehen und mit einem Schrauben-
zieher die Ausbuchtungen liber die Schrauben hebeln.

Damit die Gummihinterkante im Bereich der Kappen gut sitzt wird sie mit einem Gummi-
keil ausgefiillt. Lassen Sie sich diesen mitliefern oder verwenden 5ie den alten. Ein
ldngeres Stiick Gummikeil kann iibrigens dazu verwendet werden um die Aero-Safe Gummi-
Hinterkante z.B. im Bereich der Instrumenten-Befestigung zu versteifen.

Die Topfex-Speedbar hat den 980 kg Belastungstest verformungsfrei lberstanden. 3Sie
ist jedoch im Flug wechselnden Bfiegebeanspruchungen ausgesetzt. Deshalb besteht bei
fehlerhaften oder vorbeschidigten Material theoretisch die Moglichkeit eines Dauer-
bruchs. Diese Gefahr kann durch Einziehen eines Sicherungsseils, zwischen den beiden
Trapezecken-Schrauben, ausgeschaltet werden. Sie erhalten das Seil richtig abgeldngt
bei uns in der Delta Boutique. Zum Einziehen kdnnen Sie einen Bindfaden oder Draht

zu Hilfe nehmen. -

Empfeh]enswerte Ersatzteile

- 3 Trapez Seitenstangen
Trapez Basis
Turmfuld
Zentralbolzen

2

1

1

1

1 Nasenplatte
1 Klappsplint mit Seil
1 Buglatte

1 Segellatte o10

1 Segellatte o1l



Die Polare

Obwohl wir wissen, dab die meisten Leser sofort
annehmen, dal unsere Drachen eine so schlechte
Polare haben, daB wir uns nicht trauen, sie
zu zeichnen, machen wir uns die Mihe, ein
paar Worte uber dieses Thema zu verlieren.

Wir behaupten, eine Polare fiir einen flexiblen
Hingegleiter gibt es iiberhaupt nicht!

5o eine Polare (Kurve, die die Sinkgeschwindig-
keit in Abhangigkeit der Horizontalgeschwindig-
keit angibt) wire natiirlich eine sehr niitzliche

Sache. S5ie ist Grundlage fir die Geschwin-
digkeitsangabe nach Mc Cready, mit der ein
maximaler Gleitwinkel erflogen werden kann,

unter Beriicksichtigung der gerade herrschenden
Thermik und Winde.

AuBerdem konnten die Leistungen der verschiede-
nen Drachenmodelle wunderbar verglichen werden,
wodurch die Kaufentscheidung wesentlich erleich-
tert wiirde.

ist, dab sie beim
so vielen Faktoren
Genauigkeit

nicht im

Der Haken an der Polare
flexiblen Hingegleiter von
abhdngt, daB eine ausreichende
{z.B: wvon +/- 1 Gleitwinkelzahl)
entferntesten erreicht werden kann.

Selbst wenn die Messungen bei scheinbar ganz
ruhiger Luft durchgeflihrt werden, kann allein
der Sinkratenfehler infolge Luftbewegung */-
5 % ausmachen. Wird die Messung der Horizon-
tal- und Vertikalgeschwindigkeit des Drachens
nicht vom Boden aus, sondern mittels am Drachen
befestigten Instrumenten  festgestellt, 50
kommt ein Ungenauigkeitsfaktor von jeweils
20 ¥ hinzu. AuBerdem wdren noch Unterschiede
der Luftdichte zu berlicksichtigen die mit
ca. +/- 3 % zu Buche schlagen.
Nun sind aber noch die Streuungen innerhalb
einer Typenserie eines Drachens zu beriicksich-
tigen.
A]?ein schon flir die verschiedenen lieferbaren
Segelmaterialien miften verschiedene Polare
angefertigt werden. Sodann gibt es Unterschiede
durch verschiedene Feuchtigkeitsgehalte,
die auch bei Dacronsegeln Dehnungsunterschiede
von bis zu 5 cm je Fliigelhdlfte bewirken.
Sch1ieBlich kann das Alter und der Zustand
des Segels eine entscheidende Rolle spielen.
Insgesamt treten allein durch das Segel Po-
larenunterschiede von mindestens +/- 8 % auf.
Die unterschiedlichen aerodynamischen Quali-
titen der Pilotenaufhdngung schlagen mit +/-
2 % zu Buche, die Fluglage des Piloten mit
+/- 5 %, das unterschiedliche Gesamtgewicht

des Drachen-Piloten mit +/- 8 % und Gestdngegeo-
metrie, verschiedene Trapezdurchmesser, Turm-
verkleidungen, Speedbar, Instrumentenwiderstand
usw., mit weiteren +/- 3 %

Wenn man die gesamten Fehlerquellen zum guten
oder schlechten hin zusammenzdhlt, st fast
Jjede Polare zwischen Fallschirm und Seqelflug-
zeug machbar., Selbst eine MeBnorm wiirde keine
brauchbare Polare ermiglichen.

50 gesehen hdngt die Polare in erster Linie

vom Mut des Herstellers zur Hochstapelei ab.

Auch wenn man meint, man kinnte die DHV-Mefi-
wagenwerte flir eine oben beschriebene brauchbare
Polare verwenden, erliegt man eiper I1lusion.
Bei den mit dem MePBwagen gemessenen Werten
Auftrieb, Widerstand, Moment um (Querachse,
Geschwindigkeit und Anstellwinkel wird jedes
Schlagloch und jede Windbde durch enorme Kurven-
ausschldge registriert, Ein gepaues Mitteln
der gemessenen Werte wirde einen enormen Zeit-
aufwand bedeuten. Allein hierdurch entstehen
Polarenunterschiede von +/- 10 X. Ein Polaren-
unterschied von 10% kann aber leicht einen
Gleitwinkelunterschied von 1:6 bis 1:12 bedeu-
ten. Beispielsweise haben wir bei 6 verschie-
denen MeBwagenfahrten mit dem Superfex Polaren
mit Gleftwinkel zwischen 1:6,5 bis 1:11 erhal-
ten. Im Flug waren bei diesen Gerdten kaum
Leistungsunterschiede feststellbar.

Die DHV-Messungen sollen ja auch nur der Sicher-
heitsprifung dienen und hier genligt es, die
jeweils unglinstigsten Werte zu verwenden.

Ist der Mc Cready-Ring fir
Drachen Uberhaupt sinnvoll?

Erfahrene Streckenflug-Profis meinen ja. Aller-
dings erstellen sie sich eine Polare fiir ihren
Drachen mit ihren eigenen Instrumenten selbst.
Bei  sehr gewissenhafter MeBwertermittlung
konnen damit die meisten der aufgefiihrten
Ungenauigkeiten beseitigt werden. 0Ob sich
der Aufwand fiir einen Normalverbraucher lohnt,

scheint mir allerdings mehr als fraglich.
Fir ihn dirfte die Faustregel ausreichen,
bei Steigen midglichst langsam, bei Sinken
schnell und bei Sinken mit Gegenwind sehr
schnell fliegen. Mehr als dies sagt ein von
einem Instrumentenhersteller mittels einer

"Ourchschnittspolare eines Drachens" hergestell-
ter Mc Cready-Ring jedenfalls nicht aus.
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